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MAAK VAN EEN BEZOEK AAN ONZE WINKEL EEN PLEZIERVAART!

GRATIS AANLEGGEN EN
OVERNACHTEN!

ekker Watersport biedt u extra veel
£ ROUTE NAAR ZAANDAM VIA DE WEG
watersportplezier als u met de boot
komt. Gratis aanleggen, pal voor onze Vanaf Amsterdam: Ringwez Al0 borden Zaanstad volgen. Via A8, afslag Zaandam-
winkel en de mogelijkheid om gratis te overnach- Zuid {afrit 1). Onderaan de afslag rechtsaf Kolkweg / Thorbeckeweg op, rechtdoor. Over
ten zodat u op uw gemak onze winkel kunt de Den Uylbrug bij de kruising met de stoplichten rechtdoor. Volgende kruising rechtsaf.
bezoeken. Dekker Watersport vindt u aan het eind van de straat links.

Vanaf A7 Hoorn: A7 richting Zaandam/Amsterdam nemen (A8). Afslag Zaandam-Zuid.

Vanaf het Noordzeekanaal vaart u zijkanaal F of Nogmaals afslag Zaandam-Zuid en onderaan de afslag rechtsaf Kolkweg/Thorbeckeweg

Schiethavenkanaal in. Aan het eind gaat u Iangs op, rechtdoor. Over de Den Uylbrug bij de kruising met de stoplichten rechtdoor.

de Bruynzeelhallen rechtsaf. Hier gratis aanleg- Volgende kruising rechtsaf. Dekker Watersport vindt u aan het eind van de straat links.
gen en op aanvraag gratis overnachten. Water en

220V is aanwezig. Vanaf A9 Alkmaar/Beverwijk: Afslag 10, Castricum-Zaandam Zaanstad, volg de

Provinciale Weg naar Zaandam. Na station Zaandam (aan de rechterkant) 3* afslag
rechts, Volgende kruising weer rechts. Dekker Watersport vindt u aan het eind van de

Voor een voordelige koers, onze ez

coordinaten: N 52.25.872 E 4.49.307

PIETER GHIJSENLAAN 4, 1506 PV ZAANDAM, TEL.: 075 - 6 163 362

VOOR EEN TOTAAL OVERZICHT VAN ONZE AANBIEDINGEN: WWW.DEKKERWATERSPORT.NL




Van de redccﬂé

Het is weer zover. Ook dit keer ben ik in mijn eigen
valkuil getrapt waardoor ik nu tegelijkertijd bezig ben
met mijn werk, tijidens het beetje mooie weer snel wat
klusies aan de boot uitvoer en hem vaarklaar maak

en als een malle bezig met het samenvoegen van alle

door u ingestuurde kopij met als resultaat de nieuwe
ETAP-krant die u nu in handen heeft.

Heimelijk droom ik al een beetie weg naar de nog te
ondernemen zeiltochten. Eén daarvan is het
komende SAIL Amsterdam 2010. Met name de
“Parade of Sail” de intocht op donderdag 19
augustus vanaf lJmuiden is een happening op zich.
Het moge duidelijk zijn dat dit evenement niet door
de ETAP-club wordt georganiseerd. ©

Sinds december hebben wij veel canmeldingen van
nieuwe leden gehad. Speciaal voor hen hebben we
in dit nummer alle komende ETAP-evenementen
uitgebreid toegelicht zodat ook zij hun keuze kunnen
maken om aan een van die evenementen deel te
nemen.

Wij zeggen bij voorbaat: “Kom gerust, u bent met of
zonder uw boot van harte welkom!”

Marcel Kok

AANLEVEREN KOPI)

U kunt uw kopi] mailen naar het redactie adres.
Tekst als Microsoft Word-bestand, uw foto’s in een zo
hoog mogelijke resolutie los bijvoegen. Indien het
versturen van uw data problemen geeft neemt u dan
beslist even contact op met de redactie.

De volgende ETAP-krant verschijnt in week 35
Graag uw kopij insturen véér vrijdag 13-08-2010
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Het bestuur van de ETAP-club bestaat uit:

VOORZITTER:

Erik Hardonk

Qosterhoutstraat 94

2401 NK Assen

Telefoon: 0592-372 898
E-mail:  voorzitter@etapclub.nl

SECRETARIS:

Monique de Jong

Steve Bikostraat 94

3573 BD Utrecht
Telefoon: 06-2122 1285

E-mail:  secretaris@etapclub.nl

PENNINGMEESTER:

Otto Veening
Patrullgatan 1C
42676 Vasta Frolunda

Zweden

Telefoon: 0046-3129 1114

E-mail:  penningmeester@etapclub.nl
Postgiro: 302 5427

T Penningmeester ETAP-club Zeewolde
VICE-VOORZITTER:

Peter van Leening

Bornia 5

3971 MX Driebergen
Telefoon: 0343-517 960

E-mail:  vicevoorzitter@etapclub.nl

BESTUURSLID:

Fred van Dulst

Getijdenlaan 83

8226 DG Lelystad

Telefoon: 0320-253 193 of 06-5262 2324
E-mail:  bestuurslid@etapclub.nl

VERANTWOORDING

Meningen en oordelen die zijn vervat in een artikel
op naam van een schrijver behoeven niet overeen te
stemmen met die van het bestuur of de redactie.

REDACTIE CLUBBLAD:
Astrid Deen, Marcel Kok & Ingrid Olij.

REDACTIE ADRES:

Marcel Kok

Wezenland 112

1531 LR Wormer

Telefoon: 06-5381 7000
E-mail:  redactie@etapclub.nl

WEBSITE:
www.etapclub.nl

Nr.1 - 2010, voorjaarsnummer jaargang 28



Va n_be’r bestuur

Beste ETAPpers,

De winter lijkt nu toch echt op zijn retour, het water is
weer vloeibaar en we noteren inmiddels al
temperaturen boven de 15 graden. Veel boten zijn al
weer glanzend gepoetst, hebben een laag verse anti-
fouling gekregen, of liggen inmiddels alweer in het
water. Een enkeling heeft in het water overwinterd,
maar moet nu wachten op brugbediening alvorens te
kunnen varen. Qok de ETAP-club is glanzend vit de
winter gekomen. De website is in een nieuw, lentefris
jasje gestoken.

We hebben mede via de website flink wat nieuwe
leden mogen verwelkomen, inmiddels hebben we
meer dan 160 leden. Deze nieuwe leden wil ik van
harte welkom heten binnen de club. Graag zou het
bestuur zowel nieuwe als bestaande leden tijdens een
van de evenementen in 2010 persoonlijk begroeten.
Nieuwe leden zullen merken dat we een open cultuur
hebben en dat je al snel op een ander schip in de

kuip zit, of dat je eigen kuip vol zit met andere
ETAPpers.

Hopelijk gaan we in de toekomst cok weer nieuwe
ETAPs zien.

Tijdens Boot Dusseldorf hebben meerdere ETAPpers
de stand van ETAP bezocht. Ock wij hebben met een
afvaardiging van het bestuur kennis gemaakt met de
nieuwe eigenaar van ETAP. Ook hebben we kennis
gemaakt met de nisuwe importeur. Veel goede hoop
en mooie plannen. Helaas bereikte ons onlangs het
bericht dat de fabriekshal in Polen tijdens de winter
bezweken is onder de grote hoeveelheid sneeuw. We

zullen dus langer moeten wachten op de nieuwe
ETAPs.

Hoewel elders in de krant ook een oproep staat, wil
ik ook vanaf deze plaats alvast aandacht vragen voor
de samenstelling van het bestuur van de club. Als je
in principe wel interesse hebt in bestuurswerk, maar
nu nog niet zijn wij foch geinteresseerd. Qok de
komende jaren zullen wij behoefte hebben aan vers
bloed in het bestuur. Het is dan altijid prettig om te
weten dat er mensen zijn waarop we in de toekomst
een beroep op kunnen doen.

Graag tot ziens op het water of langs de waterkant,

Namens het bestuur, Frik Hordonk

Bezoek aan Boot Dusseldorf

Samenvatting van het bezoek aan de ETAP stand op Boot Disseldorf.

Een zware ETAP-club delegatie, Erik, Nita, Harald en
Anneke, Marcel en ik, nieuwsgierig als we waren
gelijk na aankomst naar de ETAP stand. We moesten
niet te hard lopen door de hal anders schoten we de
stand voorbij ontdekten we al snel. Teleurstellend er
stond alleen een 211 nog gebouwd in Belgié onder
het oude ETAP regime, maar met een nieuwe striping
over de romp nu alleen nog maar grijs!

Na enige tijd werden wij voorgesteld aan het nieuwe
ETAP management en de nieuwe importeur voor
Nederland, Tornado Sailing in Makkum, in de
persoon van Charles Laponder. Tornade gaf aan
medio april een 4 tal ETAPs te zullen ontvangen, dat
de eerste in Polen geproduceerde boten zouden
moeten zijn, die in de verhuurvloot van Tornado
Sailing zullen worden opgenomen.

Polyarc en Delta Yacht zullen als ondersteunende
regiodealers worden aangesteld! Een en ander zou
de week na Disseldorf nog in detail met hen worden
afgestemd.

Charles Laponder hield een vurig betoog hoe
belangrijk wij als ETAP-club kunnen zijn voor een
succesvolle start van het nieuwe ETAP. Hij bood zijn
diensten aan ten bate van de ETAP-club en bood aan

in Makkum gastheer te willen zijn bij ETAP
evenementen.

Later werden wij aan Nicolas Opsomer voorgesteld,
welke als General Sales Manager de contacten met
ons zal gaan onderhouden. Hij bood aan om
ondersteunend te willen zijn in de organisatie en
ondersteuning van evenementen in het Zeelandsel
Marcel gaat medio maart naar ETAP voor een
interview met Nicolas, en ik zou eveneens eens langs
willen fietsen om de gedane toezegging qua
evenement ondersteuning te gaan verzilveren.
Nieuws aangoande de fypes, zie de ETAP website,
maar er komt een nieuwe 43-voeter aan, en de
bestaande lijn zal verjongd gaan worden qua
interieur en exterieur, verder is het frappant dat de
nieuwe eigenaren links hebben met Turkije en Dubai,
woar ETAP locaties zijn geopend, naast de al
bekende link met India.

Wij zullen de ontwikkelingen blijven volgen.

Fred van Dulst
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E\}enemenfehkc_lender seizoen 2010

Ook dit jaar organiseert de ETAP-club weer diverse evenementen. Hieronder een overzicht van de voor het

komende seizoen geplande evenementen met bijbehorende data. Aanmelden bif voorkeur per e-mail,

RONDJE NOORD-HOLLAND

9 t/m 15 mei
verzamelen: in de Seaport Marina te lJmuiden
admiraal: Erik Hardonk

info/opgeven:  voorzitter@etapclub

PINKSTER REUNIE

22 t/m 24 mei

verzamelen: in de Schuilhaven te Hoorn
admiraal: Fred van Dulst, Monique de Jong

info/opgeven:  bestuurslid@etapclub.nl

WADDENTOCHT

24 t/m 29 mei

verzamelen: in de Schuilhaven te Hoorn
admiraal: Richard Deen

info/opgeven:  cascade@cascade-info.nl

MARKENWEEKEND

26 en 27 juni

verzamelen: bij WSV Burgerdom op Marken
admiraal: Fred van Dulst, Monique de Jong

info/opgeven:  bestuurslid@etapclub.nl

BATAVIA WEEKEND - LELYSTAD

18 en 19 september

verzamelen: in de Houtribhaven te Lelystad
admiraal: Fred van Dulst

info/opgeven:  secretaris@etapclub.nl

BIKKELTOCHT

? tot 2 oktober

verzamelen: Marina Stavoren, Stavoren
informatie: Erik Hardonk

info/opgeven:  voorzitter@etapclub
06-5261 9478

ALGEMENE LEDEN VERGADERING

2 december

verzamelen: Koninklijke Watersportvereniging
Loosdrecht

admiraal: Bestuur ETAP-club

info/opgeven:  secretaris@etapclub.nl

VOOR MEER INFORMATIE KUNT U TERECHT BIJ;
Fred van Dulst  Fred.van.Dulst@limc.nl

06-5262 2324

Herﬁe_!iraarﬂoch’r 20_1 0 - Rondje Noord-HQllond

Als onderdeel van de vaste vijfiarige cyclus van de Hemelvaarttochten is dit jaar hef Rondje Noord-Holland can de

beurt in de week van 9 t/m 15 mer.

Elke viif joar doorlopen we binnen de ETAP-club een
vaste cyclus van de Hemelvaarttochten. In deze
cyclus bouwen we op van Friesland (‘plassenzeilen’)
via lsselmeer en Waddenzee naar Noordzee. Het
viteindelijke doel is om voldoende ervaring op te
bouwen om in het lustrumjaar een overtocht noar
Engeland te kunnen maken. Voor sommige leden
binnen de ETAP-club is dit inmiddels een bekend
tochtie, voor anderen is het best een spannende
onderneming om de Noordzee over te steken.

Dit joar gaan we een rondje om Noord-Holland
varen. Hierin maken we kennis met een langere tocht
op zee, varen op stromend water, het aanlopen van
een haven vanaf zee en misschien wel met varen bij
nacht {volgend joar doen we de Zeelandtocht, in
2012 gaan we naar Engeland).

Omdat de vloedstroom van zuid naar noord loopt
heb je op de tocht van IUmuiden een uur langer
stroom mee.

Gecombineerd met een overwegend zuidwestelijke
windrichting, ligt het voor de hand om met de
richting van de klok mee te varen. Echter, als de
weersverwachting er aanleiding foe geeft, staat niets
ons in de weg om het rondje andersom te maken.

In tegenstelling tot wat op moment van schrijven van
dit artikel op de website staat vermeld, wil ik
voorstellen om op zondag @ mei te verzamelen in
Muiden. Op basis van de weersverwachting kunnen
we dan besluiten hoe we het rondje gaan varen. Het
ligt in de bedoeling om het rondje op vrijdag 14 of
zaterdag 15 mei af te sluiten, bij voorkeur weer in
Muiden.

We kunnen het rondje zo groot, klein, makkelijk en
vitdagend maken als we willen. Hierbij denk ik
bijvoorbeeld aan: rondje om de Noorderhaaks of het
rondje vitbreiden met een tocht buitenom via
Vlieland {zodoende varen we ook om Texel, dat hoort
tenslotte ook bij Noord-Holland).
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Alles uiteraard afhankelijk van het weer en van de
mogelikheden van de deelnemers.

De ETAP-club kent geen verplichtingen aan de
vitrusting van deelnemende schepen voor dit soort
tochten. Toch wil ik hieronder een aantal zaken
opnoemen, die wij voor dit soort tochten sowieso aan
boord hebben (dit is een niet vitputtende lijst)

| Reddingvest voor elke opvarende

Anker met lange lijn, liefst met kettingvoorloop

Kompas, plus een reserve kompas (dit kan een
handpeilkompas zijn)

Marifoon

Almanak, geiiideninformgt-ie

| Radio (voor de weerberichten)

| Voldoende brandstof om havens aan te lopen

Radarreflector

Misthoorn, toeter

Brandblusser, aventueel een blusdeken

Thermosflessen

. Reddingboei, eventueel met licht

| Noodvuurwerk

GPS

Up-to-date kaartmateriaal (1801, 1810, 1811)

Stroomatlas

Marifoon

Bilge pomp

. Navigatieverlichting

| Zaklantaarn

Zwemitrap (vanuit het water uit te kloppen)

Puts (voor meerdere doeleinden bruikbaar ©

Net als bij een aantal andere ETAP-club tochten,
geldt ook hier het motto “Niet te licht aanhaken,
maar zeker niet te licht afhaken”. Hiermee bedoelen
we dat je jezell en je schip goed moet voorbereiden,
dat je je moet realiseren dat we misschien ook wel
eens een dagje tegen windkracht 5 moeten
opkruisen.

Tiidens een overtocht naar Engeland kan dat immers
ook gebeuren. Aan de andere kant zullen we geen
onverantwoorde dingen ondernemen. Goed
zeemanschap kan ook betekenen dat je een dag blijft
wachten op beter weer.

Een mooie vitrusting kan je kopen. Het uitrusten van
de bemanning moet je helemaal zelt doen. Het helpt
als je in een goede fysieke conditie bent. Ook
mentale conditie is belangrijk. Probeer goed vitgerust
te zijn als je de zee op gaat, voor verirek een avond
doorzakken is meestal geen goed begin.

Probeer er van tevoren achter te komen of je
gevoelig bent voor zeeziekte. Zeeziekte kan erg
vervelend zijn, vooral als alle opvarenden er gevoelig
voor zijn. Toch hoeft het geen belemmering te zijn.
Als je je goed voorbereidt, en bijvoorbeeld kunt
voorkomen dat je veel in de kajuit moet zijn, kan het
een enorme overwinning zijn op jezelf dat je het stuk
langs de Noord-Hollandse kust hebt volbracht.
Verzamelen in Muiden is daarom met voorbedachten
rade: daarvandaan zijn we toch weer een eindje
onderweg voordat we op zee zitten. Dat helpt bij het
inslingeren. Als je nog na het bovenstaande nog
steeds zin hebt om mee te doen, meld je dan aan
(via e-mail, snail-mail of telefonisch) bij Erik
Hardonk.

Graag ontvang ik bij aanmelding de volgende
gegevens: naam en fype van het schip, namen van
de schipper en de opvarenden, mobiel
telefoonnummer van de schipper of een van de
opvarenden, walcontact (naam, telefoon), marifoon-
roepnaam, e-mail adres(sen).

verzamelen:

in de Seaport Marina te lJmuiden
admiraal: Erik Hardonk
info/opgeven:  voorzitter@etapclub
telefoon: 06-5261 9478

Graag tot ziens in Muiden,
EFrik Hardonk

Oproep voor nieuwe bestuursleden

Om v op de komende Algemene Leden Vergadering in december niet plotseling voor hef biok te zetten willen wij u

nu al vragen na fe denken of een functie in ons bestuur misschien iets voor u is.

De samenstelling van het bestuur zal de komende
jaren weer gaan veranderen.
De volgorde van aftreden is per eind van het joar:

2010  secretaris

2011 vice-voorzitter, bestuurslid

2012 voorzitter, penningmeester,
2013  secretaris

2014  vice-voorzitter, bestuurslid

2015  voorzitter, penningmeester

Heeft u interesse om mee te draaien in het bestuur
van de ETAP-club meldt u dan aan.

Maar ook als u in principe wel bereid bent om het
bestuurswerk op u te nemen maar nog niet op dit
moment kunt u zich nu al opgeven.

QOok de komende jaren zullen wij behoefte hebben
aan vers bloed in het bestuur. Het is dan altijd prettig
om te weten dat er mensen zijn waarop we in de
nabije toekomst een beroep op kunnen doen.
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12 vragen aan.....

Deze keer hebben we onze 12 vragen voorgelegd can Marcel Kok, hij zeilt de Feniks, een gerestaureerde ETAP 22.

1. HOE BEN JE MET DE ZEILSPORT IN AANRAKING
GEKOMENZ:

Miin vader is een Fries die tot zijn twaalfde in Sneek
heeft gewoond. Zij hadden al een tjoftertje. Toen ik
een jaar of 10 was kocht hij tiidens een vakantie in
Zwitserland een Klepper-Master vouwkano waarmee
ik op het Lago Maggiore mijn eerste zeilervaringen
heb opgedaan.

Al snel daarna kwam er een hechthouten Koralle,
vergelijkbaar met de latere polyester Kolibri, een
jeugdbootie van 4,10 mir., daarna een snelle
motorboot gebouwd bij Philippie in Loosdrecht.

Die Koralle heb ik op mijn zeventiende verkocht
omdat ik een Beneteau Galion, een 17 voets
kajuitzeilertie kon overnemen. Met dat bootije heb ik
(op de Zeeuwse stromen na) vrijwel heel Nederland
doorkruist.

2. WAAROM BEN JE LID GEWORDEN VAN DE ETAP-CLuBz:
in 2001 hebben wij onze 22 gekocht. Omdat dit een
enorm verwaarloosd schip was heb ik het volledig
gedemonteerd en daarna de boot weer opgebouwd.
Ik hoopte binnen de ETAP-club de nodige kennis te
vinden over de 22.

3. WAT VIND JE HET LEUKSTE EVENEMENT VAN DE ETAP-
CLUB EN WAAROM2:

Dat is zonder twijfel de Pinksterretinie in Hoorn.

Maar ook aan de Waddentocht bewaren wij zoete

herinneringen. Dit jaar zijn wij op beide evenementen

zeker weer van de parij.

4. WIE IS JE ZEILMAAT?

Dat is eigenlijk altijld Yvonne, mijn sail- and soulmate
sinds 1974, Als we niet met z'n tweeén zeilen zit ik
nog wel eens alleen op het lsselmeer, en dan het
liefst halverwege de dag vetrekken en de hele nacht
doorzeilen.

5. WAT MAG OP JOUW BOOT NIET ONTBREKEN?:

Los van de veiligheidsmiddelen? Dan ben ik toch wel
erg blij met Sjaak Stuurman, mijn stuurautomaat die,
aan de GPS-kaariplotter gekoppeld, mij keurig van
het ene naar het andere waypoint brengt. Heerlijk
ontspannen met een tijdschrift in de zon of al
zeilende een beetje rommelen aan boord.

é. WAT IS JE FAVORIETE ETEN AAN BOORD?

Wij hebben altijd wat maaltijdsalades van de Zaanse
grootgrutter mee. Die zijn fris, vullen ontzettend en je
kunt ze zonder koken nuttigen. Maar voor een
lekkere pasta is altijd plaats. Echt vitgebreid koken
doen we niet, vandaar dat we maar een éénpits
Origo spiritusbrander hebben geinstalleerd. We

vinden het absoluut geen straf om door een
havenplaatsje te struinen op zoek naar een leuk
restaurantje.

7. WAT IS JE MEEST GRAPPIGE OF SPANNENDE ZEILVERHAAL?Z
Ik heb al wel eens wat anekdotes verhaald in de
rubriek ‘vanuit de kuip”.

Maar mijn spannendste belevenis was in 1981 toen
ik “s nachts voor de Schellingwouderbrug lag te
dobberen tot die zou dracien zodat ik naor de
Oranjesluizen kon varen. Uit het niets werd ik
overvaren door de Elizabeth, een tweemastkotter. Die
schuit kwam onder zeil en onverlicht opeens uit het
aardedonker opduiken. De hoorn blazen hielp niet.
Aangezien ik toen nog geen motor had kon ik ook
niet snel wegkomen. Zij bleken motorpech te hebben
en zeilden daarom zo ver als mogelijk door.
Alleen..... ook de stuurman bemoeide zich met de
reparatiepogingen die enkele opvarenden aan het
ondernemen waren en keek fotaal niet voor zich.
Hun boegspriet schoof keurig tussen mijn want en
mast door waardoor miin boot muurvast oan die
schuit kwam vast te zitten.

Zij schrokken zich suf toen ik, via hun boegspriet aan
boord geklommen, opeens naast hen op de brug
stond en hen een korte theorieles zeemanschap gaf.
Wonder boven wonder had mijn boot, behalve een
enorme hoeveelheid binnengelopen water, geen
enkele schade opgelopen. We hebben de zaak met
liinen gezekerd, de boel leeggepompt, Daarna de
wantspanners losgehaald, vervolgens de losgehaalde
verstaging over de boegspriet getrokken en de
spanners weer opnieuw vastgezet. Duizend maal
excuses werden ondersteund door een paar flessen
drank en de zaak was opgelost.

8. WAT DOE JE IN DE WINTER ALS DE BOOT IN DE
WINTERSTALLING LIGT?

Skién. Aan de boot het liefst zo min mogelijk. Maar
elk jaar zijn er wel een paar onderhoudsklusjes te
doen. Eigenlijk weet ik altijd wel wat te verzinnen.

9. WELKE ZEILDOELSTELLING(EN) HEB JIJ JEZELF GESTELD?
De formule die Kees van de Blink en zijn vrouw
hebben uitgedacht spreekt mij erg aan. Op een zo
hoge leeftijd nog elke week een paar dagen met je
scheepje rondschodderen op het lsselmeer zie ik wel
zitten,

10. MET WIE ZOU JE EEN LANGE ZEILTOCHT WILLEN MAKEN?
Ik vrees dat een lange zeiltocht een solotocht zal
worden. Yvonne houdt niet zo van hele lange
tochten. Als ik echt verder wil dan Zeeland moet dat
of met een grotere ETAP of solo.
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11. WELKE HAVEN EN/OF HAVENPLAATS WIL JE NOMINEREN
YOOR HAVENTOPPER?

Wij ziin nu een paar keer op de Wadden geweest.
De aanloop tussen Vlieland en Terschelling vind ik
erg mooi. Het binnenlopen in hef haventje van
Vlieland geeft je toch wel een heel vrij gevoel.

12. HEB JE EEN GOEDE OF PRAKTISCHE TIP YOOR JE MEDE
ETAPPERS?:

Geniet van je boot. Snelheid, luxe of lengte maakt

niet echt uit. Neem wat meer tijd in je planning op

om die bepaalde afstand te overbruggen.
Marcel Kok

aévrc:agd / aangeboden

In deze rubriek kunt v het hele jaar door al uw overbodig geworden watersport gerelateerde spullen aanbieden of

een oproep plaatsen voor juist dat ene onderdeel waarnaar v af zo lang op zoek bent.

AANGEBODEN:

Grootzeil + Rolgenua

Grootzeil is geschikt voor een ETAP 28 met een
lange giek.

Beide in goede staat, fabricaat zeilmakerij Hogoort.

Grootzeil +/- 14,9 M2 {lange giek).
Rolgenua +/- 21M2 (Voorzien van UV tape).

AANGEBODEN:

Sets van 4 stickers “LIFT HERE"
Gescand, geprint en vierkant schoongesneden.

J

Vraagprijs: € 1.000,=. Vraagprijs: € 10,= inclusief verzendkosten

Telefoon:  06-2045 6190 Telefoon:  06-5381 7000

E-mail: richard@cascade-info.nl E-mail: marcel.kok@tekstra.com
Richard Deen Marcel Kok

Hoe zegt U?

Dit keer is het woord aan Aiko Huls om uitleg te geven hoe hij aan de naam van hun boot is gekomen. Zjj liggen

mef hun FTAP 34 de “lelie van Dalen” in de Vollenhove.

Het is een gepuzzel om een aardige naam te
bedenken, die iets zegt over je boot en zo mogelijk
wat affiniteit heeft met de schipper of z'n vrouw.
Tonnie is een tuinierster met erg groene vingers en
we hebben in Dalen een aardige tuin, waarin een
klein plantje altijd weer boven komt en nauwelijks is
weg te krijgen. De Lelietjes-van-dalen zijn
bescheiden, ca 8 -10 c¢m groot en hebben heel
aardige witte bolvormige bloemen. Ze zijn nauwelijks
weg te krijgen.

Wij wonen in Dalen en ook een ETAP blijft een
bescheiden boot, die nauwelijks weg te krijgen is.
Enige bescheidenheid siert een mens, dus voor ons
geen naam met grote bijpassende beeldspraak.

De naam Lelie van Dalen, verwijst naar onze
woonplaats (thuishaven), geeft aan dat we van
tuinieren houden.

Het bescheiden image van het tuinplantje past ons
wel, evenals het nauwelijks uit te roeien van de plant.

De naam bevalt goed, wij worden overal herkend.
Het licht goed in gehoor.

In het buitenland worden we aangesproken, als Lady
van Dalen en soms als familie van Dalen.

Vooral tuinliefhebbers herkennen de naam en maken
graag een praatie, terwijl het bootjesvolk gewoon wil
kijken hoe ons vertikaal roer werkt.

Tonnie en Aiko Huls

8 Nr.1 = 2010, voorjaarsnummer jaargang 28



_Ej&:roep 24-Uurs zeilrace 2010

Altiid af eens meer willen weten, of bent v zelfs van plan om mee te doen aan de 24-uvurs, lees dan even verder.

Dit jaar staat de 24-Uurs 2010 gepland in het
weekend van 27 en 28 augustus.

De 24-uurs Zeilrace is een non-stop zeilwedstriid op
het Usselmeer, Markermeer, Waddenzee en
Noordzee voor jachten tot een maximale lengte van
20 meter. U kunt meedoen aan de wedstrijd of aan
de focht. Alleen de schipper/eigenaar hoeft zich in te
schrijven. Het aantal deelnemers is beperkt tot 800
schepen. Op dit moment zijn er al 64 inschrijvingen.

Boten waarvan de inschrijving wordt ontvangen na

de sluitingsdatum (na vrijdag 13 augustus om 17:00

vur fot uiterlijk vrijdag 20 augustus 17:00 uur)

worden belast met € 25,00 extra administratiekosten.

Uw inschrijving i pas geldig né betaling van het

deelnemersgeld.
. Geinteresseerd?

Kijk dan even op:

www. kustzeilers.nl of lees het

sfeerverslag op pagina 18

in het zomernummer 2009

van de ETAP-krant,

Redactie

www. kustzeilers.nl

Oud en Nieuw in Londen

Een bijdrage vanof de Joy, een ETAP 34s, over een winterse oversteek naar Londen.

Ik had het eigenlijk als grap bedoeld. Toen Gerrie
vitrekende dat ze tussen Kerst en Qud en Nieuw 8
dagen vrij had zei ik: da’s genoeg om naar Londen
te zeilen. Geweldig, dat doen we, zei ze metfeen.
Oeps... Het zou een soort herkansing moeten
worden van de flop van vorig jaar. Toen hadden we
het plan om met Qudjaar van Hellevoetsluis noar
Scheveningen te zeilen en daar vanaf het water naar
het vuurwerk te kijken. Maar dat ging niet door
omdatl de boot stijff ingevroren lag. Dat was toen
eigenlijk al een belachelijk plan, maar dit was
natuurlijk helemaal krankzinnig. ‘s Zomers is het 's
nachts op zee vaak al haristikke koud, laat staan hoe
dat midden in de winter zou zijn. Zelfs Anje Valk, die
ik mailde om fe vragen of ze nog recente
aanvullingen had op haar handige Voarwijzer voor
de Engelse Qostkust noemde het een moedig plan.
En soms zit er maar heel weinig verschil tussen
moedig en dwaas...

Aan de andere kant: allerlei mensen [nou ja:
sommigen...) zeilen naar Spitsbergen en laveren daar
vrolijk tussen de ijsbergen door. En wat voor ellende
ik ook verwacht in de Thamesmonding, zandbanken,
containerschepen en misschien een pluk mist, maar
ijsbergen? Nee. Dus het zou wel meevallen, en het
zal wel niet 2 jaar achter elkaar zo hard vriezen.

De aanloop was veelbelovend: terwijl de hele wereld
zich in Kopenhagen zorgen maakie over de
opwarming van de aarde was het hier kouder dan
ooit: een paar dagen tevoren was in Arnhem -17
graden gemeten en was het ergens in Duitsland -31.
Het hele lond lag plat door een verkeersinforct van
recordomvang vanwege de sneeuw die dagen lang
bleef liggen.

Maar goed, met Kerst werd iets minder extreem, al
kon ik toen nog niet vermoeden dat dit nog maar het
begin was van de koudste winter sinds
mensenheugenis.

De dag na kersimis stond er op zee nog een vefte
ZW 7 maar op Ugrib (wat een mooi programma is
dat toch!) had ik gezien dat die maandag naar oost
zou draaien en afzwakken. Dus vertrekken we
zondagavond 3° kerstdag vit Hellevoetsluis om bij
Stellendam door de sluis te gaan en daar nog een
paar vur te slapen voordat we echt ze zee op gaan.
Om 5 vur de volgende ochiend gooien we los en
zoeken we ons in het donker een weg het Slijkgat uit
de zee op. De wind is inmiddels afgenomen maar de
deining staat er nog en zowaar word ik na een paar
uur voor het eerst in jaren weer eens zeeziek. Gerrie,
die er eigenlijk nooit last van heeft wordt nu toch
door mij aangestoken en om de beurt hangen we
een paar keer over de zeerailing en verdwijnt het
onthijt in de golven.

Ik weet dat slapen het enige is wat echt helpt en met
enige moeite laat Gerrie zich overreden om met volle
bepakking in de kooi te kruipen. We kunnen
natuurlijk niet met z'n tweeén naar bed maar
gelukkig trekt ook bij mij na een paar uur, geholpen
door wat kleine dommelslaapjes, het gammele
gevoel langzoam weg.

Ondertussen zakt ook de wind weg en we doen
vrijwel de hele overtocht op de motor. Saai maar het
schiet wel op. Ondertussen zorgen we natuurlijk wel
voor voldoende kerstsfeer aan boord en houden we
de hele tocht de kaarsjes aan.
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KERSTSFEER AAN BOORD.

Het is donker als we de Thamesmond opvaren maar
dat levert geen problemen op en er is nauwelijks
scheepvaart. En het is nog een stuk makkelijker door
de radar die we sinds kort hebben. Het is een
breedbandradar die een ongelooflijk helder beeld
geeft van alles wat er buiten gebeurt. We varen
bijvoorbeeld redelijk dicht langs de Kentisch
Windfarm zonder er iets van te zien, maar op de
radar kunnen we de molens stuk voor stuk zien
liggen, keurig in 5 rijen van 6. Twee mijl vooruit ligt
de Princes 6 boei. Ik heb weinig ervaring met
“gewone” radar maar ik vermoed dat het beeld dan
veel meer zou samenklonteren.

KENTISH WINDFARM MET VOORUIT DE PRINCES 6 BOE!.

Hoe ver zullen we doorvaren? We willen eigenlijk zo
ver mogelijk komen en omdat we nog steeds stroom
mee hebben vinden we het zonde om de Medway in
te gaan naar Queensburough. Dus varen we door
naar een mooring bij Gravesend waar we om 3 uur
‘s nachts vastmaken.

Het is in het donker een heel gezoek om de
moorings te vinden, ook omdat onze schijnwerper
niet al te krachtig is. We zijn natuurlijk allebei
behoorlijk gaar moar we zien aanvankelijk alleen van
die reuzetonnen waar een tanker aan kan liggen. lk
besluit om in arren moede maar langszij een
motorboot af te meren als we ineens toch nog een
stel echte moorings zien liggen. Wat een weldaad
om de motor uit te kunnen zetten. Binnen een paar
minuten liggen we in bed. Als we terug zijn moet ik
toch echt een veel sterkere schijnwerper zien te
kopen.

De volgende ochtend varen we in een paar uur en in
een af en foe wat druilerig regentje het laaiste stukje
naar St. Katherine’s Dock. Onderweg de bekende
markeringspunten: de Queen Elisabeth Bridge (53
meter hoog), de Thames Tidal Barrier en natuurlijk
de O-meridiaan.

LONDEN

Om 12 uur zijn we door de sluis van St. Katherine's
Dock. Als we in onze aangewezen box afgemeerd
liggen valgt de enige echie crisis van de tocht: de
kachel doet het niet meerl Oh no! Moeten we de rest
van de vakantie koukleumen? Het lampje van de
verwarming knippert, snel in de gebruiksaanwijzing
opzoeken wat dat betekent. Het betekent dat de
kachel het niet doet. Ja, zover waren we all Hij blaast
alleen koude lucht. Wat een ramp.

Ik opper nog hoopval dat hij het misschien morgen
weer doet maar Gerrie is veel doortastender: we
gaan een kachel kopen en ik betaal hem, geen
discussie. Dus lopen we even later over de prachtige
Tower Bridge met alleen maar oog voor een Doe-
het-zelf winkel. We vinden er een en kopen voor 17
pond een mooi straalkacheltje. Terug aan boord
blijkt dat er een Engelse driepootstekker aan zit die
bij ons natuurlijk nergens in past. Ook dat nog. lk
doorzoek de hele boot en vind gelukkig nog een
losse “normale” stekker die we er snel aanzetten.
Zolang we aan de walstroom liggen hebben we nu in
ieder geval weer warmte. Maar we moeten straks ook
nog 2 dagen terug zeilen. Brrr....

Ineens roept Gerrie: Hij doet het weer! En ja hoor, de
tfrouwe Webasto blaast weer heerlijk warme lucht de
kajuit in. Terwijl ik met die stekker bezig was had ze
uit boosheid een tijd lang woest aan de aan-en-uit
knop zitten draaien en daarvan was hij blikbaar zo
geschrokken dat hij het weer was gaan doen. Vraag
niet hoe het kan maar geniet ervan ©.

De vrede daalt weer neer over de Joy en we genieten
van een paar dagen Londen met veel uitslapen en
door de stad lopen.

KERSTSFEER IN LONDEN,

We vieren Oud en Nieuw op de stampvolle Tower
Bridge en kijken naar het vuurwerk in de verte. En
puur toevallig staan we naast een paar Engelsen die
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we al eerder in de marina ontmoet hadden en die
een fles champagne bij zich hebben.

Zij nodigen ons vit aan boord, ze hebben hun boot
een poar maanden geleden gekocht en dit is een
mooi moment om hem met veel champagne (een
beetie op de boeg en veel in de kelen) om te dopen.
Het is heel gezellig en het is na tweeén als we de Joy
weer opzoeken.

VLAK NA NIEUWJAAR GAAT DE TOWER BRIDGE OPEN VOOR
EEN FEESTBOOT.

DE TERUGTOCHT

Op de eerste dag van het nieuwe jaar goan we weer
terug. Om half 1 's middags mogen we door de sluis
de haven uit en we varen samen met de boot die we
gisteren omgedoopt hebben de Thames of. Zij gaan
weer terug naar hun thuishaven in Harwich. Een
kippe-eindje...

Er staat niet veel wind dus we moeten motorren.
Gelukkig komt de wind inmiddels wel uit de goede
hoek. In een pub met een Wifi aansluiting had ik op
internet gezien dat er de afgelopen dagen steeds 6 @
7 Bf uit het Oosten stond maar die was gelukkig
tildig naar het Westen gedraaid anders was het nog
knap lostig geworden.

's Avonds om 6 uur maken we in het donker vast aan
een mooring bij Queensburough, vlak naast onze
Engelse vrienden. In het donker roepen we elkaar
nog wat toe en gaan dan snel naar binnen waar het
heerlijk warm is. Om alvast in Hollandse sfeer te
komen eten we erwtensoep van de HEMA. En don
vroeg naar bed, om 8 vur liggen we erin,

We willen de volgende dag vroeg weer weg omdat
we in die pub op Ugrib hebben gezien dat de wind
komende nacht om 3 uur weer naar het oosten zal
draaien. Dus om half 7 maken we weer los en
zoeken we op de tast de uvitgang terug naar de
Thames. Van de Medway en Queensburough
hebben we niets gezien, in het donker erin en in het
donker er weer uit...

Tegen de tijd dat we weer langs de Shivering Sand
Towers komen is het inmiddels licht, dus dit keer
kunnen we zien hoe ze eruit zien.

SHIVERING SAND TOWERS, OP DE TERUGWEG WEL TE ZIEN.

Zes en een halve foren (eenfje is in 1963 in dichie
mist door een vrachtschip omver gevaren) die in
1942 neergezet zijn als een onderdeel van een serie
forten langs de Qostkust als bescherming tegen de
Duitsers. Ze zien er dreigend vit, je moet er niet aan
denken hier in shifts van 4 weken dag en nacht in
weer en wind achter een kanon te moeten zitten om
die Duitsers tegen te houden. Als ze komen. Ze
kwamen niet...

Ondertussen is het mooi weer geworden en in de
loop van de ochtend kan de motor uit en de
gennaker erop. Het is spannend want de wind is een
beetje op het randje van wat nog kan, de vlagen
gaan tot 21 knopen ware wind, en we schommelen
behoorlijk, maar het gaat wel snel. We maken
regelmatig 8,5 knoop door het water. De
stuurautomaat moet hard werken maar hij kan het
goed aan. Gelukkig hebben we dank zij de
windgenerator stoom zat dus dat is geen probleem.

OP DE TERUGWEG ONDER GENNAKER.

Omdat we nog op Engelse tijd zitten gaat de zon om
4 vur ’s middags al weer onder, poeh, dat wordt wel
een lange nacht... Voor de zekerheid halen we de
gennaker weg voordat het helemaal donker is en
varen we door op grootzeil plus motor

Het is wel een dilemma: er is eigenlijk genoeg wind
om fe kunnen zeilen maar we willen graag zo ver
mogelijk zijn voordat de wind naar het NO draait.
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Dus met lichte wroeging stomen we toch maar door
met behulp van het ijzeren zeil.

De wind neemt steeds meer toe tot 30 knopen ware
wind. We zijn blij dat de gennaker eraf is en we
zetten 2 reven in het grootzeil. Het is hard werken in
het donker met de wind schuin achter. Gerrie licht bij
en ik sleur aan de lier. Gelukkig heb ik de
grootzeilval goed gemarkeerd tot waar ik hem moet
laten zakken dus we kunnen alles veilig vanuit de
kuip doen en daarna gaan we weer lekker bij de
kachel zitten. De radar brengt z’'n geld weer dubbel
en dwars op en ik ben heel blij dat ik er AlS bij
genomen heb. Wat geeft dat apparact een
gemoedsrust! Van ieder lichfje in de verte kan je
precies zien wat voor boot het is, hoe hij heet, hoe
snel hij vaart met welke koers, over hoeveel minuten
hij bij ons is en hoe dicht hij langs zal varen als we
allebei koers houden. De meeste liggen trouwens
voor anker dus daar hoef je helemaal niks aan te
doen. Volgens mij zijn dat er veel meer dan voor de
kredietcrisis.

Je moet trouwens nog wel even in de gaten houden
dat veel vissersschepen en jachten geen AlS
vitzenden. Maar vissers komen we weinig tegen en
jachten nul.

Om half 11 ’s nachts gebeurt het: de wind draait
naar het NO, pal tegen. Dat is 4 vur te vroeg
volgens onze Ugrib informatie! Wij protesteren heftig
maar dat helpt niet. Nu wordt het echt koud: als je zo
dom bent om je neus boven de buiskap uit te steken
voel je dat die wind rechtstreeks vanaf de Siberische
steppen in je snuit blaast. Dus dat doe je zo weinig
mogelijk...

Terwijl Gerrie lekker ligt te slapen varen we na
middernacht het Slijkgat op richting de Goereese
sluis bij Stellendam. Als ik naar voren loop (nefjes
aangelijnd natuurlik) om de stootwillen vast te
maken en de lijnen klaar te leggen merk ik dat er
een dikke loag ijs op het dek ligt

Het is natuurlijk spekglad en lopen wordt kruipenl
Om half drie liggen we in de sluis.

Zowel de sluis als de haven van Stellendam
daarachter ligt gedeeltelijk dicht en als een ijsbreker
varen we het Haringvliet op dat gelukkig nog
helemaal open is.

Op het Haringvliet pakken we nog een mooring en
kruipen we lekker in bed. Hmmm, morgen uitslapen.
De volgende dag varen we na een English breakfast
met eieren en spek in de stralende zon het laatste
stukje naar Hellevoeisluis.

WAT IS DAT ZEILEN TOCH ZWAAR ...

We freffen Nederland aan onder een dikke laag
sneeuw die nog lang zou blijven liggen. Maar wij zijn
in Londen geweest!

Jan Jaap Rodius

.op-maat gemaakte
landvasten splitsen
- of 06 - 17 82 63 46 |

=
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Markenweekend — 2010

Qok dit jaar zal er weer een weekend op Marken georganiseerd worden.

Het weekeinde van 26 en 27 juni houden we het Opgeven of meer informatie:

loatste clubevenement voor de zomervakantie. Een verzamelen: WSV Burgerdom te Marken
loatste kans om aan medeleden advies te vragen admiraal: Fred van Dulst

over bijvoorbeeld e zomervakantiebestemming: wie info/opgeven:  bestuurslid@etapclub.nl

is er al eens geweest, waar zijn de leuke havens, de telefoon: 06-52622324
supermarkt, dat ene lekkere warme bakkertie... maar Vermeld doarbij de bootnaam +type, aantal
ook vragen over het varen op de (Wadden)zee, de personen en deelname gezamenlijk diner!

rivieren of door Friesland.

Redactie

Op zaterdag varen we ieder op eigen gelegenheid
naar Marken, woar we bijeenkomen in de WSV
Burgerdom: de jachthaven van Marken. 's Middags
zal er ongetwiifeld in de één of andere kuip worden
geborreld en de sterke verhalen worden uitgewisseld,
‘s Avonds gaan we met diegenen die willen gezellig
vit eten. Op zondag vaart ieder weer huiswaarts, een
mooie ervaring rijker. Alle kosten (havengeld, diner,
efc.} zijn voor eigen rekening.

l‘ GICOM i vavin
uw schip centraal

~ Wnterstalling

»~ Onderhoud ~ Reparatie

~ Mastenkraan » Boeg- en hekschroeven
»~ Scheepswinkel » Motor inbouw

»~ Adagio Jachten ~ Elektrische nstallaties

éblijnweg 1 8251 PJ Dronten Tel. 0321 -382537 www.gicomjachtcentrum.nl
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Bezoek aan zeilmakerij De Vries Sails in Makkum

Als vervolg op de lezing die Renze Runia gaf tjjdens de ALV in december, bezochten wif dit keer de zeilmakerij in

Makkum om met eigen ogen te zien waar al die mooie zeiltjes vandaan komen

De ontvangst met koffie en Friese Dimkes was prima
geregeld; dat was ook wel preftig want sommige
serieuze ETAPpers (Dick en Ineke) waren er al dik een
vur voor aanvang; anderen zaten al ruimschoots
voor tijd in het plaatselijke café (Kees en Swanie).
Uiteindelijk was de opkomst met ruim 35 leden heel

(GASTHEER RENZE DOET ZIJN VERHAAL.

Renze startte met vertellen dat het bedrijf (in de
huidige vorm) sedert een 2 jaar in Makkum zetelt;
daarvoor waren ze hier ook al maar dan
voornamelijk met canvaswerk. In Makkum werken nu
een kleine 30 mensen; daarbuiten in Lelystad en
Enkhuizen samen nog zo'n 8.

In zeilmakerbegrippen is dit dan een groot bedrijt.
Het driehoekige gebouw beslaat een flinke
oppervlakte wat op de 1° verdieping, waar de zeilen
gesneden, gelijmd en gestikt worden, goed te zien is.
Dat moet ook wel want door de jaren heen is het
gemiddelde zeil wel behoorlijk wat groter geworden.

Het werd een interessant bezoek waarbij we grote
zeilen op de vloer van de zeilmakerij aantroffen; o.a.
van een platbodem, ambachtelijk gemaak.

Qok nog diverse zeilen in verschillende stadia van
‘afbouw’. Voor het stikken van de naden wordt een
licht aflopende rollenbank gebruikt, Renze liet daarbij
zien hoe dat werkt: geen gesjor meer aan grote
lappen zeildoek want door de rollen schuift {rolf) alles
vrij soepel onder de naagimachine door.

Eenmaal bij de grote zeilen op de vloer aangekomen
aanschouwden wij laminaatzeilen; cross-cut en
radiaal gesneden zeilen waarvan Renze voorspelde
dat deze laatste langzaam uitsterven gaat.

Daarnaast ook een tape-drive zeil wat eigenlijk wel
een gek zeil is met alle opgelijmde tapes wat een
beetie de indruk wekte of iemand al zijn oude
cassettebandies in dat zeil gedumpt had. Een zeer
arbeidsintensief zeil en ook het enige wat niet in
Makkum gefabriceerd wordt maar in een
lagelonenland.
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Renze vertelde ons dat cruising laminoat veel
gevoeliger voar vocht en schimmelvorming is dan
bijvoorbeeld het cruising dacron wat veel minder
gevoelig is; cruising laminaat wordt daarom nog
eens extra geimpregneerd op het stikwerk van het
zeil.

Afsluitend kregen de leden gedemonstreerd hoe een
zeil gesneden wordt met de laser met daarbij veel
aandachtige koppen van de leden.

AANDACHT VOOR .DE LASERSNUMACHINE.

Vervolgens was er een presentatie van Charles
Laponder van Tornado Sailing, eveneens gevestigd in
Makkum, die het importeursschap van de
doorstartgeneratie ETAPs op zich heeft genomen. De
verwachting is dat de gehele ronge weer op de markt
gaat komen; eind maart verwacht men dat een

deel van de modellen in Nederland leverbaar gaat
worden. Er zullen kleine wijzigingen mogelijk zijn,
bijvoorbeeld wat betreft de keuze in de houtsoorten
voor het interieur. Qok zal de typeaanduiding zich
wijzigen, zo wordt de 21i de 22s wat weer voort zou
komen vit een length-over-all meting. De levering
van onderdelen vanuit Polen zou nu op gang aan het
komen zijn. De niet polyester onderdelen komen vit
Belgié.
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De prijsstelling, is de verwachting, zal wat naar Tornado Sailing gaat de eerste serie nieuwe ETAPs in
beneden gaan ferwijl het vitrustingsniveau wat zal verhuur nemen; vanuit de verhuur komt daarmee ook
stijgen, het nodige aan commentaar terug bij de verhuurder;

o ~ ; ; die vanalf nu dus tevens de importeur is.Tornado
Sailing importeert ook Delphia maar verwacht met
ETAP een ander publiek te zullen goan aanspreken.
Al met al een aardige aanvulling van de dag die het
geheel van de tweedelige presentatie van De Vries
Sails, in de perscon van Renze Runia, tot een
ontspannen en leerzaam geheel maakte.

Aansluitend werd er nog even een blik geworpen op
de diep ingevroren "Tiga’ in de haven van Makkum
waarna er door een groot aantal leden nog wat
genuttigd werd in café de Zwaan in Makkum.

Peter van Leening

ZENLOOG OM DE RAKBANDEN DOOR TE RIIGEN.

éejezeilen. ..

De gewone dogelijkse handelingen worden een opgave en sommige zaken laat je zelfs moar achterwege. Heel

vaak heb ik halverwege op zee gezegd: Dit is de loatste keer! Ik doe het niet meer.

Het is nogal eens een kwestie van doorbuffelen. En Noorse kust. Na een paar dagen zee, die eerste
dan ook dagen zeer oncomiortabel doorbuffelen, schim. Op de GPS checken of het wel land kan zijn
Vooral als de wind uit verkeerde hoek waait en je L L S e s
continue aan de wind moet varen. En dat is voor mij
juist de koers met de meeste kans op zeeziekte... Het
schip wordt een soort gymzaal en de
gemoedstoestand daalt. De gewone dagelijkse
handelingen worden een opgave en sommige zaken
laat je zelfs maar achterwege. Heel vaak heb ik
halverwege op zee gezegd: Dit is de loatste keer! 1k
doe het niet meer,

En toch zijn er nog vele malen gevolgd. En waarom?

L . JE WAANT JE ONTDEKKINGSREIZIGER; LAND I ZICHT!
Door de bruinvissen en verschillende soorten

dolfiinen om de boot. Dat is een geweldige ervaring.
Dolfijnen om je eigen boot haalt het niet bij een
toeristenboot die op zoek gaat naar doffijnen {Dat
hebben we voor de kust van Georgia, USA ervaren).
Ineens het geruis horen van de vissen en ze dan zien!
Op je sokken staan dansen op het dek en proberen
zo veel mogelijk foto’s te maken.

Een storm goed doorstaan hebben. Op het moment
zelf is het echt niet leuk en lijkt het eeuwig te duren.
Maar dat je het met z'n tweeén redt en dat blijkt dat
je tot meer in staat bent dan je denkt.

Maar ook de sensatie van de stilte als er helemaal gy
geen wind is. De manier waarop de zee dan beweegt :

i1s fascinerend. ‘ A
Het eerste land in zicht na een paar dagen op zee.
Of het nou de Shetlands zijn of de Orkneys of de

ONOVERTREFBAAR, JE “EIGEN” DOLFINEN.
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Het varen tussen de eilandjes en de haven
binnenkomen. Het voldane gevoel van als je boot
aan de kade ligt. Het eerste maaltie op een
stilliggend schip. Ontbijten met saucijzenbroodies en
een borrel erbij en dan een gat in de dag slapen..
Wakker worden en een heerlijke warme douche
nemen. En dan die eerste stappen op de wal. Nou
ben ik nog nocit high geweest, maar ik kan me
voorstellen dat het zo ongeveer moet voelen.

Met je eigen boot aanmeren in een ver land. Trofs in
je kuip ziften als mensen over de kade lopen en
kijken naar jouw schip en de vlag die aangeeft hoe
ver je hebt gevaren. Het gekeuvel in een vreemde
taal bij jouw schip in de buurt.

Ankeren op een idyllisch plekje in Noorwegen. Vanuit
je eigen kuip genieten van de omgeving en dan
daarna in je eigen bed kunnen kruipen. Of in gen
kleine zeehaven een visser zien binnenkomen en
even daarna verse garnalen kopen. Garnalen
smaken daarna nooit meer heizelfde.

Altijd volgt ook weer de terugreis. Met spanning
volgen we dan het weer en kiezen het beste moment
om te verirekken. Maar soms is er te lang geen mooi
moment en moeten we het beste uit het slechtste
kiezen. Menigmaal is de terugreis zwaar geweest.
Wind tegen, beuken op de golven. Echt waar, ik heb
op meerdere zeetochten geroepen. Zeezeilen ik doe
het niet meerl Ach en dan liggen we weer in Stavoren
met een voldaan gevoel.

We bekijken thuis de foto’s. Mensen willen weten hoe
het is geweest. En dan komt het al weer. Dan wil ik
best nog wel weer een nachtje doorzeilen op zee. En
tegen de tijd dat de boot uit het water gaat, zijn het
al twee nachten geworden. De boot gaat het water in
en ik denk dat een oversteek naar Noorwegen maar
drie nachten varen is. Zou dat dan het gevoel zijn
van mensen die het ruime sop kiezen en de wereld
gaan overzeilen?

Nite Hardonk
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Varen op getijdewater — een vaarplan maken

Varen op getiide water, bijvoorbeeld op de Waddenzee, vergf enige focht- voorbereiding. Fen vaarplan maken

hoort ook daarbij.

Om te beginnen moeten we een nieuwe of recent
bijgewerkte hydrografische kaart (1811 of 1812 voor
de Waddenzee), een stroomatlas (HP170f HP33) en
een getijdetafel (almanak) hebben.

Vervolgens fekenen we de route die we willen varen
in kaart, liefst met zacht potlood, zodat het ook weer
makkelijk weg te gummen is. De afstand van deze
route meten we vervolgens op met de passer. Dan
maken we een rokkenlijst: je neemt je gemiddelde
snelheid en herleidt hieruit de waypoints per uvur.
Houdt hierbij rekening met de verwachte windrichting
en kracht.

NAVIGATIEGEREEDSCHAP, NIET TE VERVANGEN DOOR GPS

Nu pak je de siroomatlas en blader

We weten nu ook hoe laat we op een bepaalde
ondiepte zullen zijn. Om de (theoretische) exacte
diepte te berekenen gebruik je de 12° regel. Mocht
het krap aan worden, dan is het verstandig om niet
met vallend water over de ondiepte te varen. Dit kan
dus betekenen dat je het vaarplan moet aanpassen.
Tot zo ver de ouderwefse methode. Bovenstaande
kan natuurlijk ook op de PC worden gedaan.
Cebruik daarvoor bijvoorbeeld Waypoint GPS met
het ingebouwde getijdenprogramma. De route is
eenvoudig aan te klikken en met één muisklik zet je
het getij en de stroomrichting op de kaart. Hou
echter wel rekening met de HW en LW tijden, want
die vallen lang niet altijd samen met kentering tij.

De route is van de PC over fe zetten naar het GPS,
maar een papieren kaart tijdens het varen is toch aan
te raden. Zet in de kaart de waypoints van je GPS en
op welke tijd je op bepaalde posities zou moeten
zijn.

Astrid Deen

ie, om de periode van zo veel
mogelijk stroom mee op je route
vast te stellen. Met de stroomatlas
en de kaart ga je nu het rakkenlijstie
optimaliseren door rekening te
houden met de stroming. Let daarbij
wel op dat je telkens een uur verder
bladert in de stoomatlas. Nu weet je
de verirek- en aankomst tijd f.o.v.
HW.

De stroomatlas HP17 heefi als
referentie HW Harlingen. In de
almanak vind je de tijden van HW
Harlingen en zodoende weet je de
vertrektijd. Vul je rakkenlijstie aan
met de juiste vaartijden, zodat je dit
kan gebruiken om tiidens de tocht
de passeertijden van de verschillende waypoints in de
gaten te houden. Hiermee kan je controleren of je in-
of uitloopt op je schema en of het misschien
raadzaam is om de motor even bij te zetten om op
een later rak niet stroom tegen te hebben.

HEREn

(P Wiaktorwes Do Hedn o Fomes guzaed 755

DIGITALE STROOMATLAS,
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Pinksterretnie 2010

Nog een paar weekjes en het is weer zover: de Pinksterreinie. Een gezellig bijeenkomen in de haven van Hoom.

Goede bekenden weer spreken, niesuwe leden verwelkomen. Wie heeft de winferperiode “zinnig” besteed aan

(technische) vernieuwingen aan z'n scheepje? Het weekeinde van zaterdag 22 t/m maandag 24 mei zullen we het

allemaal aan de weet komen!

Het bestuur heeft gemeend het dit keer gedeeltelijk
anders aan te moeten pakken, dus toch nog maar
weer een uitleg, zeker voor alle nieuwe leden, wat er
zoal staat te gebeuren. In de loop van zaterdag
komen alle schepen op eigen gelegenheid naar
Hoorn. We verzamelen in W.S.V. Hoorn aan de
gastensteiger, die bijna geheel gereserveerd is voor
de ETAP-club. De haven bevindt zich véér het sluisie
naar de stadshaven, stuurboord uit voor de
kademuur langs. Het bestuur zal zorgen voor goede
herkenbaarheid d.m.v. clubvlaggen en wat al niet
meer. De ervaring wijst uit dat veel leden niet kunnen
wachten tot zaterdag en al op vrijdagmiddag
arriveren.

WELKOMSTWOORD VAN DE VOORZITTER.

Zaterdogavond is de welkomstborrel met een uitleg
van de voorzitter wat ons te wachten staat dit
weekeinde. De welkomstborrel wordt dit keer niet
buiten op de steiger of voor het havenkantoor
gehouden maar.... in een heuse galerie can de
Grote Qost, 10 minuutjes lopen van de haven.
Kunnen we meteen wat kunst en cultuur opsnuiven.
Op zondag varen we de clubwedstrijd. ‘s Ochtends
eerst palaver met informatie over de klasse-indeling,
de startprocedure en de te zeilen baan. Het is een
clubwedstrijd en er wordt niet op het scherp van de
snede gezeild. Mag natuurlijk well

Na de wedstriid leggen we allemaal weer aan de
gastensteiger aan en zal er in diverse kuipen bijeen
gekomen worden voor de stoere verhalen.

‘s Avonds is er een gezamenlijk diner in resfaurant
Eten Enzo!l aan de Kleine Oost. We krijgen hier een
3-gangen keuzemenu voorgeschoteld, met voor ieder
wat wils: vlees, vis of vegetarisch. Voor bepaalde
dieetwensen graag vooraf even contact opnemen
met bestuurslid Fred van Dulst. Aansluitend aan het
diner zal de prijsvitreiking van de zeilwedstrijd
plaatsvinden.

Op Pinkstermaandag keren we allemaal, moe maar
voldaan, op eigen gelegenheid weer terug naar de
thuishaven. Tenzij...... je besloten hebt om het
reUiniegevoel langer te willen vasthouden en meegaat
met de Waddentocht! Zie daarvoor de bijdrage van
Richard Deen op pagina 18.

Kosten voor de reUnie zijn € 32,50 per volwassene
en € 15,00 voor kinderen tot 12 jaar. Hier zit bij
inbegrepen: de ligplaats + toeristenbelasting voor 2
nachten (zaterdag en zondag), de drankjes en hapjes
op de welkomstborrel, het 3-gangendiner op zondag
incl. 2 consumptiebonnen voor drankjes en
natuurlijk: een hoop gezelligheid!

Opgeven of meer informatie:

verzamelen: in de Schuilhaven te Hoorn
admiraal: Fred van Dulst, Monique de Jong
info/opgeven:  bestuurslid@etapclub.nl
telefoon: 06-52622324

Er verschijnt ook nog een nieuwsbrief per e-mail
aangaande dit evenement.

Graag opgeven voor 15 mei i.v.m. te maken
afspraken omtrent reservering e.d.

Betalingen dienen onder vermelding van
“Pinksterrelinie + scheepsnaam” te worden voldaan,
eveneens voér 15 mei, op bankrekening 3025427
(postgiro) t.n.v. Penningmeester ETAP-club Zeewolde.

Redactie

GEINEN RUST
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Waddentocht 2010

De Waddentocht is een jaarliks ferugkerende club-zeiltocht in de week aansluitend op Pinksteren. Veel schepen

varen joarlijks mee en hebben daarmee af redelijk veel ervaring opgedaan met wadvaren. Toch willen we ook

vooral beginnende wadvaarders oproepen om dit keer mee te gaan. Daarom hieronder een korte uitleg:

De Waddentocht begint op Pinkstermaandag 24 mei,
vanuit Hoorn. Het wordit vroeg opstaan, want we
hebben een behoorlijke tocht voor de boeg. De
bestemming voor die dag is namelijk afhankelijk van
de wind Makkum of Den Oever. Diegenen die nief
op de relnie zijn geweest kunnen onderweg
aanhaken of op eigen gelegenheid, na overleg met
de admiroal, naar de bestemming van die dag varen.
Afhankelijk van weer, wind en getij zullen we
gedurende de week proberen om ten minste 2
Waddeneilonden aan te doen. Op zaterdagmiddag
zullen we weer op het lJsselmeer zijn en sluiten we de
tocht af met een gezamenlijk diner. Zodoende heeft
iedereen de zondag om weer huiswaarts te zeilen.
Met deze tocht willen we vooral de nieuwkomers op
het wad wegwijs maken met het wadvaren, dat
betekent dat er niet klakkeloos achter de admiraal
aan gevaren wordt, maar dat men een eigen
vaorplan maoki. Deze vaarplannen worden in het
dagelijkse palaver besproken. Hoe je een vaarplan
kunt maken lees jee op pagina 16.

We rekenen erop dat er zowel kleine ols grote
schepen mee varen. Daarom kan het voorkomen dat
er op verschillende tijden wordt vertrokken en dat
men op verschillende tijden aankomt. We zullen
voarnamelijk de diepwaterroutes kiezen, maar een
wantij is niet vitgesloten. Ook kan het zijn dat de
schepen met kieldiepte tot 1.40m een wantij nemen,
en de dieper gestoken schepen een diepere vaarweg
kiezen. In dat geval zol er, indien er vraag naar is,
met beide groepen een admiraal mee varen.

Webmaster Richard Deen zal de admiraal zijn op
deze tocht. Hoewel hij altijd rekening zal houden met
de ervaring van de deelnemers, kan hij noch de
ETAP-club aansprakelijk worden gesteld voor
hetgeen er mogelijk tijdens de tocht gebeurt. Elke
schipper is verantwoordelijk voor eigen schip en
bemanning.

Dit betekent ook dat we geen eisen stellen aan de
scheepsuitrusting. We gaan ervan uit dat je zelf die
verantwoordelijkheid neemt.

LESELANER

Echter, een goed werkende motor waarmee je
langdurig 5 knopen haalt is zeer wenselijk. Ben je er
toch niet helemaal zeker van of je je scheepje goed
hebt vitgerust voor de tocht, dan kan je altiid contact
opnemen met Richard.

TIJ EN DUS STROOM OP HET WAD.

Dat we beginnende wadvaarders oproepen om mee
te goan, houdt natuurlijk nief in dat de ervaren
wadvaarders niet mee mogen! In tegendeel: jullie
deelname wordt zeer op prijs gesteld en niet alleen
vanwege de gezelligheid! Wellicht kan je je
waddenervaring overbrengen aan de nieuwkomers

verzamelen: in de Schuilhaven te Hoomn
admiraal: Richard Deen
info/opgeven:  cascade@cascade-info.nl
telefoon: 075-711 2149

Richard Deen
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Bezoek aan ETAP Yachting - Belgié

Op 4 maart ben ik op bezoek geweest bij Nicolas Opsomer, de sales manager van ETAP Yachting in het Belgische

Lokeren.

De eerste aanzet voor mijn bezoek is gelegd fijdens
een gesprek op de ETAP-stand op Boot Disseldort.
Wij hebben met een afvaardiging van het bestuur
daar kennis gemaokt met de nieuwe eigenaar van
ETAP. Ook hebben we daar Charles Laponder
ontmoet, de eigenaar van Tornado Sailing in
Makkum, dat per 2010 de nieuwe importeur van
ETAP in Nederland is geworden.

Er werden in Disseldorf enthousiaste en positief
getinte plannen vit doeken gedaan.

Aansluitend op het eerste gesprek tijdens de beurs
ben ik op 4 maart afgereisd naar Lokeren waar
Nicolas Opsomer vitgebreid de tijd heeft genomen
om de toekomst van ETAP uit te leggen.

MK: WIE OF WAT IS MICz:

NO: MIC is een fobriek die generatoren,
lasapparaten, compressoren en turbines voor
windmolens produceert en importeert.

MK: WIE ZIIN DE GEZICHTEN ACHTER MIC2:

NO: Ten eerste is daar Tony De Pape, de eigenaar
van MIC, hij is tevens financier en
grootaandeelhouder van ETAP Yachting.

De tweede man ben ikzelf, Nicolas Opsomer, in de
functie van sales manager. In deze functie ben ik
verantwoordelijk voor het opzetten van het
dealernetwerk, de productieplanning, de
onderdelenvoorziening en de marketing.

MK: WAT IS DE DOELSTELLING VAN MIC MET BETREKKING
TOT ETAP?:

NO: Wij willen de markt verbreden naar het
Mediterrane gebied. Daar is tot nu toe geen enkele
activiteit ontplooid terwijl er juist zeer veel
belangstelling voor watersport is.

We zijn in Turkije al gestart met een nieuwe dealer,
kijk maar eens op hun site www.etapturkive.com.
Te zijner tijd wordt daar de nieuwe 42 of 43 voets
ETAP in de markt gezet.

Naast onze activiteit in Turkije werken we nu ook
samen met Mauro Scrimieri, een agent die vanuit
lialié de Mediterrane markt gaat bewerken.

MK: WAAR EN HOE WORDEN NU DE NIEUWE ETAP’S
GEPRODUCEERD?:

NO: De productie vindt nu plaats in Stettin — Polen.
Daar gebruiken wij de faciliteiten van een van
oorsprong Scandinavische werf. De aanwezige kennis
en mankracht hebben wij door de faillissementen van
andere werven direct in ons bedrijf kunnen inhuren.
Hierdoor is de kwaliteit gewaarborgd en hopen we
zelfs op termijn een ETAP jacht op de wensen van de

koper te kunnen personaliseren. Vooralsnog
beperken de geplande veranderingen zich fot een
enigszins ander wit als rompkleur en is de bekende
rode bies vervangen door een blauwe. Het door
Dehler geintroduceerde logo hebben wij echter direct
weer overboord gezet, wij gebruiken nu de
gestileerde eend weer als logo.

(NOOT VAN DE REDACTIE: dit logo is bij enkele leden onder ons
ook wel bekend als de reiglh.)

In de nabije toekomst willen wij met een vernieuwing
van de modellen beginnen. Daarom hebben we nu
uit commercieel oogpunt de typeaanduiding van
enkele modellen naar boven toe bijgesteld. De 21
heet nu 22s, 24 heet 265 en de 46 heet 48s.
Bovendien gaan we in Breskens een showhaven
inrichten om potentiéle kopers ook daadwerkelijk het
schip te kunnen laten ervaren.

MK: HOELANG IS DE LEVERING VAN ONDERDELEN VAN DE
OUDE ETAP’S NOG MOGELIJK?:

NO: In principe zullen de onderdelen leverbaar zijn.
Wij zijn nu bezig een compleet nieuwe database op
te bouwen waarbij we de onderdelen die op
meerdere schepen universeel gebruikt zijn nu
onderling zullen linken.

MK: WAT KAN DE ETAP-CLUB BETEKENEN VOOR ETAP

YACHTING?: ER IS BIJ ONS ENORM VEEL KNOWHOW MET
BETREKKING TOT ONDERDELEN EMN SPECIFIEKE
EIGENSCAHPPEN VAN DE VERSCHILLENDE SCHEPEN.

NO: Inderdaad hebben wij al ervaren dat het lastig is
om te achterhalen waar sommige onderdelen ooit
ingekocht zijn. Zo zijn wij nog op zoek naar een
producent die de rubberen stootrand van de 20, 22
en van de 26 nog kan leveren.

(NOOT VAN DE REDACTIE: inmiddels heb ik Nicolas Opsomer

de oorspronkelijke onderdelennummers en twee adressen van
producenten van rubberprofielen gestuurd)

MK: WAT KAN DE ETAP-YACHTING BETEKENEN YOOR DE

ETAP.CLUB2 DE VORIGE EIGENAAR VAN DE WERF STOND
ONS ALTIID BIJ MET RAAD EN DAAD.

NO: Dat hebben wij inmiddels ook vernomen. Het
zou bijvoorbeeld mogelijk zijn dat we jullie bij
evenementen of wedstrijden ondersteunen met prijzen
of nautische hebbedingeties. In ieder geval willen wij
ons aanmelden als lid om zo de club direct te
kunnen steunen. Als het even wil kom ik naar Hoorn.

Na deze laatste vraag en een korte rondleiding door
enkele werkruimtes van MIC heb ik de terugreis
aanvaard, peinzend over de praktische invulling van

deze positieve maar noeste plannen.
Marcel Kok
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Techno talk — geen nood met de fokkeschoot

Dit keer een tip om te voorkomen dat de fokkeschoot bif de overstag manoeuvre ooif nog onder het viuchtivik in

het voordek beklemd kan raken.

De ETAPpers die het bekende ronde vluchtluik op het
voordek hebben zullen dit probleem ongetwijfeld
herkennen, maar ik vermoed dat het vierkante luik of
andere obstakels hier ook last van hebben.

Je gaat overstag en nog voor de fok aan de nieuwe
lijzijde is doargezet bliift de schoot onder het
vluchtluik klemmen en kan je het dansende voordek
op om de zaak te klaren.

SHOCKCORD LUS PERMANENT Z0O WERKT HET
AAN HET ALUMINIUM FRAME

Nr.1 - 2010, voorjaarsnummer jaargang 28

Op onze 22 heb ik dit probleem opgelost door een
simpel lijntje met aan één eind een stukje shockcord
aan het luik vast te knopen en demontabel met
behulp van een overmaatse vlaggenwartel aan het
andere eind aan de, bij ons voor de mast hangende,
spiboom te bevestigen.

(Maar dat kan notuurlijk ook direct op de mast.)

Geheel volgens verwachting wordt de fokkeschoot
dankzij dit lijntje over het luik geleid en klemt nooit
meer onder het aluminium frame van het voorluik.

Marcel Kok
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Piekerpagina

Dit keer een cryptogram, waarbij de omschrijving en/of het antwoord met water{sport) en recreéren te maken heeft.

B c
2
A D
2 2 5
4 2 2 5
F
3
4
H
2 1 1
G
K
J 2 2 5
N L
] 5] 1
M
1
53 1 [+
o)

Gelilke nummers zijn gelijke letters. 1l is | + J =
2 vakjes. Vul de antwoorden in en lees in de dik
omrande vakjes van links naar rechts en van
boven naar beneden de oplossing. Stuur deze
oplossing voor 13 augustus aan
redactie@etapclub.nl of verstuur het via de
website www.etepclub.nl/ledenmenu/oplossing
puzzel ETAP-krant of per post aan het
redactieadres (zie colofen).

Uit de inzenders wordt de puzzelwinnaar
getrokken. Hij of zij krijgt een eervolle
vermelding in de volgende ETAP-krant en
ontvangt een speciale ETAP-prijs: een mooi
keramiek ETAP-schaaltie of bordje vervaardigd
door onze redactrice Ingrid Olij. Dit is een
collectoritem onder de ETAP-clubledenl

Omschrijvingen:
Deze schepen liggen in een Duitse stad.
Havenarbeider te water.
. Gerecht met natrium en silicium.
. Een loeiende halfgodin.
Laat dit cijfer rustig schieten!
De doorsnede van moeder in het net.
. Opblaasbare bril op een jachi?
. Geen nobele waterstand.
Maaokt lekker eten, die (zwem)vogel.
De collega van de hamerhaai.
Het water ging dicht.
Muziekinstrument om te hijsen.
. Bij nacht is er geen eb en vioed.
. Hierin houden vissen hun fatsoen.

QZZTr AT T QIPMONE>

. Vis die men (niet) vangt.

De oplossing van de vorige puzzel was: B7, HY,
J1. De winnaar is:

Kkk*k
v+ Gerard Janssen

Hij zal zijn prijs op één van de eerstvolgende
clubevenementen in ontvangst mogen nemen.
Vragen, opmerkingen en/of suggesties op de
Piekerpagina zijn zeer welkom op:
cascade(@cascade-info.nl of via de website
www.etapclub.nl: /ledenmenu/oplossing puzzel
ETAP-krant.

De complete oplossing van de vorige puzzel
wordt op de website vermeld:
ledenmenu/redactie.

Astrid Daen
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UETiS + KLAAS MULDER

Wij zijn gespecialiseerd in de technische ondersteuning voor de nautische vakman
en de doe-het-zelver. Wij leveren alles op het gebied van de watersport en het
onderhoud van boten, waaronder boegschroeven, hydrauliek, scheepsramen, drink-
en vuilwater systemen, pompen en diverse accessoires en dieselmotoren.

Voor alles ‘rondom de motor’ kunt u bij ons terecht, zoals brandstofsystemen,
schroefassen, koppelingen, afstandsbedieningen, uitlaatsystemen, motorsteunen

en instrumenten.

Vetus regiogrossier voor Noord-Holland.

Klaas Mulder Jachtbouw T 075-6174535
Gerrit Bolkade 9 F: 075-6318790

WWW.VETUSMOTOR.NL 1507 BR Zaandam E: info@vetusmotor.nl

Bezoek onze webwinkel op:

SERVICE AAN UW JACHT NODIG ?

' WWW.DELTAYACHT.COM!

L) | ]
Nautische boeken, kaarten en instrumenten
Zeekaarten van de hele wereld. Meer dan 3500 boektitels. Uitgebreide collectie nautische foto’s,
kalenders en posters. Reparatieservice nautische instrumenten.

’\\

LS observator
LJ. HARRI watersport bv

SINDS 1730
Observator Watersport - Rotterdam T 010 - 2142705, Van der Takstraat 218
Open: dinsdag t/m vrijdag, 10.00 - 18.00 uur zaterdag 10.00 - 16.00 uur.
www.observator.nl

L.J.Harri BV - Amsterdam T 020 - 6248052, Prins Hendrikkade 94-95
Open:dinsdag t/m zaterdag, 10.00 - 18.00 uur. www.jharri.nl
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VEILIGHEID:
ETAP, waarden op de eerste plaats. Wij hebben a
alles gedacht zodanig dat u enkel hoeft te zeil

Bij ETAP bouwen we de veiligste zeiljachten
wereld. De unieke schip-in-schip constructie zof
ervoor dat dek en romp dubbelschalig zijn.
injecteren een gesloten cellen polyurethasn schu

waardoor het jacht onzinkbaar wordt,

Kwaliteit, Familie Comfort, Veiligheid en Enery
Efficiéntie zijn verzekerd wanneer u voor e
ETAP kiest. Onze waarden zijn onze sterk

. Www.etapyachting.co

Flevowey 89 s AH Harderwijk. Phone: 0341414012 en 0341 -413586. Fax: 0341-42






