VOII'..IERS INSUBMERSIBLES |

ILS PEUVENT
NAVIGUER

Un voilier doment homologué
«insubmersible» ne peut couler,
c'est entendu. Mais peut-il vraiment
naviguer ? Avec ce dossier, nous
avons voulu mettre les bateaux en
situation réelle. D'oU un comparatif
inédit organisé 3 Hyeres avec quatre
monocoques pleins d’eau évoluant
sous voiles. Et une traversée de

la Manche 3 bord d’un Etap 21i, lui
aussi rempli! Au-dela de ces deux
expériences instructives, nous
répondons ici a toutes les questions
que VOUS POUVEZ VOUS poser sur

ce sujet. Sans oublier les interro-
gations propres aux multicoques...

Par Eric Vibart et
Jean-Luc Gourmelen.
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Partis un beau matin

de Calais a bord d'un
Etap 21i insubmersible,
nous avons simulé

une voie d'eau, ouvert
les vannes en grand et
laissé le bateau se remplir
au milieu de notre
traversée de la Manche.
Puis nous avons rallié
Douvres par nos propres
moyens. Récit...

Par Eric Vibart,
photos Jean-Luc Gourmelen.

VECU &

(< raverser la Manche avec un
bateau coulé ? Avec les cargos et les
ferries ¢ Autant traverser la place de
la Concorde a une heure de pointe sur
un vélo sans freins aux pneus crepés »
En prenant connaissance de notre
projet, les journalistes de la rédae-
tion étaient sceptiques, sinon
inquiets. Un comparatif réalisé
quelques semaines plus tot et la
participation a plusieurs tests
d'homologation nous avaient
pourtant fourni quelques certi-
tudes concernant l'insubmersibili-
té appliquée aux monocoques.
Mais nous voulions pousser |'ex-
périence plus loin, nous rappro-
cher d'une situation réelle d'ava-
rie. Une courte navigation par
force 2 ne suffisait guére pour

sayoir commcm un batea‘umsub,

court nous semblait tout indiqué.

«Alors comme ¢a, vous allez tra-
verser le détroit de la mort 7» nous
lance-t-on a Calais, histoire de
nous encourager, précisant que
les ferries effectuent une centaine

de rotations par vingt-quatre heures

entre Calais et Douvres. Sur les
quais a 6 heures du matin, nous
SOMmes pour-
tant a pied d'ceu-
vre. Levent, mon-
té a 40 nceuds

retombé  peu
avant, laissant
un bon 20 nceuds
au moment oir
nous passons le pont qui barre
l'acces du bassin de plaisance, En
remmque du Rosabelle, for{e vedet—

avec Jan Van Speybroeck, directeur
des ventes du chantier Etap, et que
nous maintiendrons le contact par
VHF avec Jean-Luc et Vincent a
bord du Rosabelle. Avec ses deux
fois 175 chevaux, la vedette sera
notre indispensable chien de garde
tout au long de la traversée. A terre,
seul le président de la Société des

régates de Calais

est informeé de

oA notre tentative.

2 i e Nous vérifions
dans la nuit, est €. DLS 10 PossiDle

notre équipe-
ment: a bord,
enfermés dans
un sac étanche,
Nous avons un
GPS portable, un compas de route
et un de relevement, une carte de
détail, un anémomeétre 3 main,
deux seaux, une écope, des

~€ponges et le matériel de sécurite
_en conformité avec les réglements

éale  de la Belgique, dont nous arbo-

rons le pavillon. Les planchers, les
couchettes, le réchaud et tous les

Temps gris et
brume tenace
pour les premiers
bords de notre
traversée. Lége,
I'Etap 21i montre
un tempérament
dynamique.

accessoires fragiles ont é1é débar-
qués pour cet essal pas comme les
autres. La VHF portable, enfermée
dans un sac plastique, est suspen-
due en hauteur; le micro seul
émergeant de 'emballage. Avant
d'embarquer, Jan et moi enfilons
chacun une combinaison de survie
TPS Cotten dans laquelle il est
facile de manceuvrer au chaud et
au sec. Ainsi sommes-nous parés a
toute eventualité. ['espere juste
que, dans quelques heures, un
officier de ferry bien intentionné
n‘appellera pas les Coast-Guards
pour signaler deux zigotos en
combinaison de survie se déme-
nant a bord d'un petit voilier anor-
malement bas sur l'eau.

En route! En remorque du Rosa-
belle, nous sortons du port a
8 heures et coupons direct par les
bancs a I'extérieur du port pour
nous écarter de la route des ferries.
Bientot largués, nous hissons

“grand-voile et foc numeéro deux. Le
temps est peu engageant. La mer,




fortement clapoteuse, est grise et la
brume s'est installée, laissant une
visibilité tres réduite. Tout dessus,
nous peinons a tenir le bateau et
décidons rapidement de prendre
un ris, Mmanceuvre facile a bord de
notre Etap 21i équipé d'une prise
de ris automatique. Au pres sur le
bon cap pour rallier Douvres,
nous filons prés de cing neeuds
sur le fond. Par VHF, le Rosabelle
nous signale trois échos radar a
1,4 mille. Aprés une heure de
route, nous fi-

lons toujours en

pleini coton. A 5. wicilhili
bord, Jan et moi et
nous interro-

geons alors que R

nous entendons

de loin en loin e§ ve

mugir les sire-
nes de cargos, sans les apercevoir:
OUVELr IES vannes ['I]ﬂiﬂleﬂan[, avec
ce vent et cette mer hachée, sans
visibilité, réunirait trop de para-
metres contraires,

«Allo Rosabelle ! Les conditions ne
sont pas terribles. Nous proposons de
tenter plutot l'opération au retour de
Douvress. «— Bien recu! Si vous
conlinuez comme ¢a, VOus serez a
Douvres vers midi et demi...»

Une demi-heure plus tard, la
situation se dégage en quelques
minutes. Nous laissons derriere
nous une grosse barre grise et navi-
guons sous un grand ciel bleu o1
le soleil brille. Miracle... La mer
s'est un peu écrasée et le vent a
molli au point que nous ren-
voyons toute la grand-voile. 1l ne
nous faut pas longtemps pour
nous mettre d'accord.

«On tente le coup ?» «On y val» H
esl 10 heures 20, Jan descend dans

la cabine, ouvre les deux petites

vannes des toilettes et tente en
vain d'oter le gros tuyau d'évacua-
tion de I'évier de la cuisine.
Depuis le cockpit, je le vois
s'acharner a I'intérieur : rien a faire.
Pour finir, il tui faut couper le
tuyau au couteau.

«Allo Rosabelle ? Nous venons de
nous owvrir les vannes!» «Et alors 7»
«Ben, ca ne se remplit pas'» Babord
amures, les vannes sont trop hautes
sur I'eau et nous virons de bord
pour les placer bien en: dessous
de la flottaison. Un geyser
apparait aussitol au-dessus
‘de diacune deelles. Victoire, /

on coule ! Autour de nous, nous
jetons un coup d'ceil au trafic: trois
ferries traversent le détroit a la
queue leu leu; un Seacat les rattrape

et deux cargos se profilent dans le

lointain. Rien d'alarmant.

A l'intérieur, une belle eau claire
commence a envahir les fonds et
nous gardons un long moment
cette allure pour nous assurer de
remplir le bateau au-dela de son
point d'équilibre. En effet, 2
un moment donné, et en vertu
du principe des
Vases communi-
cants, les ni-
veaux intérieur
et extérieur doi-
vent s'équilibrer
et le surplus de
I'eau embarquée
doit repartir par
les vannes ouvertes. Pour l'instarnit,
le niveau monte, doucement mais
stirement, et I'eau atteint le niveau
des couchettes une petite demi-
heure apreés 1'ouverture des van-
nes. Compare avec les essais que
nous avons précédemment réali-
sés de maniére statique, ce rem-
plissage dynamique est sensible-
ment plus rapide.

A la barre, le comportement de
I'Etap 21i a changé. Il cesse de taper
dans le clapot. Alourdi, il ne leve
plus a la lame et, une fois qu'il
s:avere completement rempli d'eau,
nous avons le sentiment que la

caréne colle a 1'éleé-
7 -ment liquide com-
me Sur une mer
visqueuse. Nous cou-
pons, dans un silen-
ce absolu et sans
soulever beaucoup
d'écume, le sillage
d'un ferry qui passe
non loin. Neous ne
mouillons pas non
plus le pont et a l'inté-
rieur, l'eau fait des
embardées limitées.
Lorsque le niveau de
I'eau ne monte plus,
'~ | | nousvirons de bord et
| reprenons notre route
vers Douvres. La barre
est plus lourde, mais le
bateau évolue parfau&
ment_

w_

L'Etap 21i @ la loupe

» Produit a ce jour a 350 exemplaires, I'Etap 21i est actuellement la meilleure vente
du chantier Etap. Le pont du bateau est construit par injection, technique mise au
point par le chantier. Aprés les essais succédant au lancement de la série, on s'est
apergu qu'il y avait trop de mousse sur I'avant du bateau, ce qui a permis d'en dter
et d'aménager des volumes de rangement sous la couchette 1
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avant. Esthétique et rapide, I'Etap 21i est le type méme du
petit transportable familial destiné a 1a sortie a la journée
et a la croisiére cotiére. Nous avons démontré que l'on
peut sereinement passer en Angleterre 3 bord d'une

telle unité. D'autres sont allés plus loin

encore, mais sans doute n'est-il pas sou-
haitable d'outrepasser le programme réel

du bateau. Ainsi, I'automne dernier, un

Etap 21i allemand a traversé |'Atlantique,

mené par un couple de préretraités et

I'un de leurs petits-enfants, aventure qui

n'est en aucun cas a recommander...
o Caractéristiques. Longueur: 6,26 m.

Flottaison: 6,10 m. Largeur: 2,49 m. Tirant
d'eau: 0,70 m (quille 2M) ou 1,30 m (quille

longue). Voilure: 24,09 m2. Poids: 1,10 t. Prix:

142400 francs (21709 euros). Archi-
tectes: Mortain-Mavrikios. Chantier:
Etap Yachting, Steenovenstraat 2,
BE-2390 Malle, Belgique, tél. (00-32)
3.512.44.61, Internet: www.etapyach-
ting.com (essai VV n° 317,

Seules les corrections demandent
plus d'anticipation et des débatte-
ments lents mais, a franchement
parler, je suis un peu décu: nous ne
subissons pas les embardées aux-
quelles je m'attendais dans la houle,
a cause du déplacement de la caréne
liquide. A bord de I'Ttap 214, celle-ci
représente environ une tonne, soit
prés de I'équivalent du poids du
bateat. Avant de tenter l'expérience,
q je pensais que les
B nu plus gros pro-
z blemes pour-

raient venir de

-

' Dans le carré

‘ du Rosabelle,
étude de la route
et des conditions
de sécurité.

cette masse d'eau embarquée. Je
SUPPOsais (ue, par ses mouvenients,
elle provoquerait des déséquilibres
durables. Je la croyais capable de se
projeter a I'avant et d'y flanquer de
tels coups de boutoir que tout le
bateau en serait ébranlé et que la
liaison coque-pont pourrait mena-
cer de s'ouvrir comme une vieille
chaussure, Des essais comparatifs
avanl cet essai n'avaient pas semblé
confirmer ces craintes, mais qu'en
serait-il une fois dans le grand bain?

Maintenant, en situation, elle est
presque décevante, cette caréne

L 'ap namgue tres rwrma!enwnt etn atnre guére Vattention

de ! Hoverspeed Igs 7



“de centimétres,

liguide 4 la surface de laguelle
nagent seaux, gilets, pagaies, et
bientat un numéro de Voiles et Voi-
liers (eh oui, chers abonnes, votre
revie préférée vous est livrée dans
un emballage insubmersible!).
L'eau bondit parfois jusque dans les
€quipets Supérieurs, mais ne crée pas

~de déséquilibres visibles a bord de
“I'Etap 211, qui file . a prés de 5
nceuds; bien appuyé par ses voiles.

Par rapport aux mesures de vitesse
effectuées avant de débuter le rem-
plissage, nous avons perdu a peine
plus d'un demi-nceud ! ['en suis le
premier estomagué. La simple

«51 nous avions un peu plus de vent
et de mer, il faudrait réduive la toilex,
me fait observera propos Jan Van
Speybroeck. En fait, dans une situa-
tion comme celle-1a, le plus grand
danger serait de démater, car mats
et gréements sont calculés en fonc-
tion du poids du bateau! Pour
I'heure, avec 15 nceuds de vent réel,
tout tient sans le moindre signe de
fatigue. Vioila plus d'une heure que
nous naviguons ainsi. 1l nous faut
d'ailleurs convaincre par VHF les
occupants de Roesabelle que nous
sommes bel et bien remplis au
maximum: notre flottaison ne s'est

observation permet de constater
qu'a 'intérieur, les volumes entre le
bloc-cuisine, les couchettes latérales
et les couchettes avant sont suffi-
samiment cloisonnés et offrent suffi-
samment de différences de niveaux
pour limiter les déplacements de la
masse d'eau. Les mouvements se
conirarient et I'eau embarquee cla-
pote comme la mer extérieure. Mon-
1€ sur charnigres, les couvercles deg
coffres sous les couchettes s'ouvient,

puis se ferment au gre des vagues ef -

baillent comme huitres en bassin
d'affinage. U'eau a-également envahi
les coffres de cockpit d'une vingtaine

I . ] [iYe

.es pieds dans l'eau, of

pmmm! meme se pwparer
un repas (huud

enfoncee que d'environ 25 centi-
metres, difference a peine percep-
tible: Sans nos TPS, nous pourrions
“croiser n'importe quel bateau sans
attirer l'attention. Dans le cockpit,
nous n'avons jamais eu les pieds
dans 'eau et, si on m'avait bandé
les yeux, seule la lourdeur persis-
tante de la barre m'aurait laissé
penser que quelque chose d'anor-
mal se passait.

Rosabelle nous accoste et Jean-
Luoe saute a bord pour faire des
photos. L'Etap 21i encaisse le
poids de ce nouvel arrivant sans se
plaindre. Nous nous déplacons

méme d'un bout d 'autre du

A trois personnes, vmgt minutes ont suffi a vider l'eau du bateau.

Combinaison TPS et sacs étanches

o TPS, Facile a enfiler et assez ample pour permettre de manceuvrer a l'aise, la
combinaison étanche TPS, produite par Guy Cotten, constitue une excellente pro-
tection contre le froid et I'humidité. Considérée a juste titre comme une combinai-
son de survie a laquelle plusieurs skippers de course au large doivent la vie, c'est
aussi un excellent vétement de gros temps. En revanche, les chaussons de protec-
tion comportent un antidérapant qui n'est guére efficace sur les surfaces lisses du
pont. Un sous-vétement polaire est idéal a porter sous ce vétement en une piéce,
inspité des combinaisons de plongée. L'ensemble est complété par des gants que
|'on peut s'abstenir de porter. Le bourrelet qui ferme la combinaison forme un col
plutét confortable. Avec seulement un sweat-shirt en dessous, nous avons eu juste
assez chaud pendant notre traversée vers Douvres. Enfermée dans un sac étanche,
la combinaison TPS ne prend guére de place dans un coffre. Vu son prix (autour de
3500 francs), c'est un vétement dont on aurait tort de se priver si l'on se risque
dans des eaux froides ou tumultueuses.

® Sacs étanches. Nous avions complété notre équipement par deux sacs étanches
Guy Cotten qui, a bord d'un si petit bateau, peuvent rendre de grands services. Pour
une étanchéité parfaite, notre préférence va au modeéle qui se ferme par rabat
enroulé et qui peut de plus se porter sur le dos plutét qu'au grand sac jaune de type
«Sak AO» qui a laissé passé un peu d'eau en dépit de son double rabat a Velcro...
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bateau sans que cela affecte son
équilibre. Tout nage a l'intérieur
et, pendant que Jan barre, je vais
dans le carré et m'assieds dans
notre mer intérieure pour grigno-

- ter quelques provisions apportées

par Jean-Luc.

La réalité a I insubme
- rejoint la fic-

tion: pendant
que nous €toNs PO agETTE
en frain de rem-
plir le bateau,
Jean-Luc et Vin-

- cent.ont vu pas-
~ ser a quelque distance
une énorme bille de &

~naviguer des heures, |

- marge de sécurité

“sous le soleil, |

- monieux. -
A ——

\
}
|
|
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bois, a la surface. Pour
un peu, il n'aurait pas
été nécessaire d'ouvrir
les wvannes! Nous
retrouvons la tout le
propos dé notre essai.
Un insubmersible
n'est pas fait pour |

rempli d'eau; en se/
tournant les pouces/
cOmmMme Nous Venons,
de le faire, maiy
pour assurer une

g A

\

permettant.de cher- -
cher la voie d'eau,
de l'aveugler, de | ‘
vider le bateau gt | gk
de repartir .cﬁ: | "
plus belle. D'ail- |
leurs, superbes |

paraissant |
emballées par |
Cristo tant leur {
drapé est har- '

les lointains,
les falaises de
Douvres sont

1 R e

en vue depuis un bon moment.
Nous décidons de fermer les
vannes et de vider le bateau. Un
seau pour l'un, la pompe fixe du
bord pour l'autre, l'eau prisonniére
commence a retrouver sa vraie
place a l'exté-
rieur du bateau.
Qui a le meilleur
role? Celui qui
st au seau oLl ce-
lui qui manceu-
vie la pompe? Je
soupconne cette
derniére, placée
trés bas, d'étre sponsorisée par les
organisations professionnelles de
kinésithérapeutes. Au bout de cin-
quante coups, impossible de ne

sirer aun

|8 e

pas se relever avec les lombaires en

miettes ! Seau en main, impassible,
Jan vide le bateau en déversant
I'eau dans le cockpit. Barrant et
pompant 2 la fois, régulierement
relevé par Jean-Lug, j'avoue avoir

rapidement cessé de compter le
nombre de coups. Toujours est-
il qu'a trois, avec un seau et une

pompe activée en perma-
- nence, 'Etap 21i a été vidé en
a peine plus d'une vingtaine
de minutes, ce qui parait
plus que raisonnable.
Bientot, nous retrouvons
un bateau léger, vif et

tapant joyeusement dans
 les vagues. Pris de nou-

‘veau en remorque en

vue des jetées, nous
‘entrons dans le port

de Douvres A 13 heu-

tes 15, démonstra-

“tion faite. Repartis
une heure plus
tard, nous débou-
lons au largue
vers Calais que
~nous rallions en

quatre heures. L'Etap 211, toujours
sous foc et grand-voile, nous a
donné au passage une belle
démonstration de ses capacités.
Bravo au couple d'architectes Mor-
tain-Mavrikios !

Voila un beau bateau de petite
croisiére cotiére, esthétique, rapide
et facile a2 manceuvrer. Quant a sa
sécurité, elle n'est plus a dé-
montrer.... BV

Apres quelques coups d'éponge,
le bateau est paré a repartir.

Et si cela vous arrivait?

Une voie d'eau a bord d'un
voilier insubmersible n'est qu'un
incident de parcours, comme nous
I'avons démontré. Certes, a bord
d'un bateau armé, avec ses équi-
pets pleins, ses couchettes et ses
planchers en place, cela peut
entrainer quelques dégats - vernis
a refaire, mousses a rincer et
a faire sécher -, mais rien de catas-
trophique. En revanche, de I'eau
s'infiltre toujours un peu entre
la coque et le contremoule, passant
par exemple par les ouvertures des
cablages électriques. Comme a bord
de notre Etap 21i, il est alors néces-
saire, une fois le bateau asséché
et rincé, de percer de petits trous
a la chignole dans le contremoule,
dans les points bas des varangues,
au centre du bateau. L'eau infiltrée
peut ainsi s'écouler peu a peu.
Bateau asséché a |I'éponge a
Douvres, nous avons ainsi récupéré
I'équivalent d'un bon seau d'eau au
cours de notre traversée de retour.
Ces trous peuvent ensuite étre
rebouchés au mastic polyester.

Trop basse, la pompe
a tendance a casser les
reins de 'utilisateur.




