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L'Etap 1100 AC n‘est pas le premier bateau mixte fluvio-

maritime du marché mais c’est le premier bateau a moteur

realisé par le chantier Etap jusqu’ici plus connu pour seés
voiliers insubmersibles. Un procedé dont beénéficie le 1100 AC.

elon sa motorisation, le
1100 AC peut filer en mer
& une vitesse plus que rai-
soninable ou s'enfoncer trés
loin & Vintérienr des terres.
En usage fluvial, son tirant d'air vous
obligera parfuis  &tre attennif et, & ceux
gui regretteraicnt I'absence de poste
de pilotage intérieur, le constructeur
se fait fort d'installer un sysréme de
pilote intérieur par joystick mais n'a
pas encote chiffré le cofit de cette
oplion. Portrair de ce nouvean venn

gui pourrait séduire plus d'un marin
désireux de tater du fluvial.

COQUE A
SEMI-DEPLACEMENT
Lun des gros avantages de R 1100 AC
réside dans ses performances en mer
La plupart des unités mixtes présentent
des coques 4 déplacement et ont bien
du mal 3 dépasser les 10 ou 15 nceuds.
Equipé d'un Yanmar 315 OV 6 eylindres,

TEXTE ET PHOTOS ; E. CHIMOT

nous avons chronoméns ce nouveau
venu sur le marchd 3 21,9 neeuds avec
le pleitt de carburant, & un régime de
FED tr/mn. Co gui fait en viresse de
ctoisigre prés de 12 nweuds 3 3000 mimn,
[ 2 bons résultars dus en partie 3 une
cirque 3 semi-déplacement. Je sais que
ce terme fait bondir les puristes, mais
A prande vitesse [a coqque quirte le phé.
nomine du déplacement pour flirter
avec le déjaugeage. Uefiort est donc
moindre et la vitesse s'en ressent. En
fhuvial, il suffit d'embraver pour atteindre




la vitesse de 3 novods soir 3.5 kmh, Ta
marceuvrahilité est un jea d'enfane,
dlautant que notre bareau érair équipé
d'vin propulseur latéral amére (en option).
En mer PErap 1 100 AC ne pose pas
plus de prabléme. Poste de pilorage
confortable, maniahilité agréable, le
bateau répand trés vite aux sollicita
nons, méme dans les ordres les plus
brusques comme un violent coup de
volant au régime maxumum. Son seul
défaut, impressionnant pour les ndo-
phytes mais sans conséquunce, est une
brusque prise de pite cn Jdébur de
virage. Cela ne dure yue quelques
petites secondes avanr la repmize d'ine
stabilité plus comforrable.

LUKNE PETITE BOMBE

Muoreur de 315 CV turbocompressé
ajouté i un bon dessin de caréne, le
résultat n'est pas surprenant. Llap
L1000 AC affiche un tempérament par-
ticuliérement fougueux et une nervo-
sité éronnante pour une Lelle carénwe,
Départ arrété, 14 sccondes pour
atteindre le régime de croisiére de
OO0 t/mn eu 19 secondes pour la
vitesseqnaximale, Quant au nivean
sonore, il est sans défanr: 74 dR 3
Vincéricur co 72 B a lexrérieur au
régime Je croisiene, 33 dB i Mneérieur

er 33 dB a lextérieur 3 500 tr/mn, soit
simplement moteur embravé ce gui
représente la vitesse Jde navigation u-
viale. Dians cette derniére utilisation,
le ronron du moteur est agréable et ne
procute aucune géie méme pemdant
plusieurs heures sur les canmux, La
consomrmation du 315 OV reste tai-
satnable, sait 3 b en usage fluvial 3
SO0 urfmin, wr 30 1w rémme de cron-
sicre de FOX rrfmn.

En ce oui concerne la motorisation, le

chanticr belpe propose rrois modéles
Yanmar, le 31% CV 6 cylindres {qui
cyuipsit le hatean que nous avons
testéd, le 240 OV 4 oylindres qui affiche
encore de belles performances mannes
avec ses 19 noeuds de vitesse maxi et
14 neeuds en croisitre, et enfin le
maodele de 160 CV 4 evlindres plus
modeste, Drernier point technique, ve
bateau est équipé d'un double échap-
pement. Le premier traditionnel, esi
placé sur le oo, En revanche, le
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second se rrouve sous la cogue. Son
avantage n'est pas négligeable puisqur'il
permet d'éjecter les gaz sous 'ean afin
de les faire remontet loin derridre le
bateau. Fini les odeurs d'échappement
i pelite vibesse ou par vent attiére.

Et puis n’oublions pas la principale

caractéristique du chantier, celle qui
I'a fait connaitre dans I'Europe de la
voile: linsubmersibilité. Le [ (00 AC
iflte cel avantage : méme en cas de
trow dans la cogque, le bateau restera 2
mi-flot suns soimbrer, Rassurant, bien
(e o hareau ne sedl pas congu pour
urne rransar,

SILHOUETTE
AGREABLE

La silhouette du 1 100 AC, assez ra-
ditionnelle, n'en reste pas moins agréable
i 'oeil. La notion marine est renforcée
par la présence d'un grand arceau porte
radlar, [l suffit d'un clic de chaque coté
pour haisser cot arceau afin de réduire
lee tirant Jair lors du passage de pont
en navigation fluviale. Une petite
manceuvte de moins d'une demi-minute
et il est abaissé sur le cockpir, dimi-
nuant ainsi le rirant d'air de 4,15 m
4 3,27 m. Cela permert de passer lu
plupart des ponts fluviaux, et méme,
aux dires du construcreur ceux du
canal du Midi, pourrant parfois bien
Las. Le cockpit, d'une superficie de plus
de 7 m?, autorise ainsi une véritable
vie extérieure, d'autant plus que le
caput el la plage avant présentent une
strface sufflisamment importante pour
envisager un sularium, et faire installer
un pent coin isolé avec banguette. La
circulation est bien steurisée avec des
passavants de 0,30 m de large ot des

mains courantes sur toute la longueus
du bateau. Toute [a moitid arritee Ju
pont est en reck srandard, Mautre mm-
tié ne l'est que sur oprion. Sur arricne
du cockpit, une banquette rriple cache
deux coffres de rangement derriére une
table escamotable pour les repas. Lne
petite grille & ouvrir sur rribord et c'est
la découverte de trois vérirables
marches donnant accés 4 une grande
plage de bains. D'une belle profondeur
de 0,73 m, elle est équipée d'une
Echelle de bain et d'une douchetre de
pont avec eau chaude et froide sous
pression. Somdeur et speedo digitaux,




tableau de bord compler, le poste de
pilostape est digne d'ume prande uniré.
Somn contort esr assuré par un siége
réglable en avant et en hauteur, &t
transformable en « repose fesses », De
plus, ce sigge peut s'abaisser et se
retourner pout faire face i la rable de
cockpit, Malheureusement c'est le seul
poste de pilotage, un taud de cockpit
semble donc indispensable pour les
navigations d'hiver 2t de mi-saison (en
aption).

BoOlIs A PROFUSION

Une porte virrée coulissante, rrois
marches 3 descendre et ['on découvre
un grand carré avec vue panotamique

de 2707, Une premicre impression,
cette présence de bois dans ronres les
partics infernes, .. roaires les parois sont
e cerisicn, oo gui renforce le céieé cha-
leureux de cet intérieur. Sur tribord, le
carré est équipé d'une table ovale et
d'ime banquerte en Ul pouvant recevoir
(uatre petsonnes sans siéges supplé-
mentares. Le tour peur se rransformel
en couchette double {en option). En
face, c'est-d-dire sur babord, plusicurs
placards sont installés, placards duv ran-
gement, mais aussi bar ct emplacemnent
pour T% Tout comme dans ensemble
du bateau, la hauteur sous harrotrs est
largement sulfisante (plus de 2 m dans
le carrd). s cabines sont 3 disposition
de Méquipmge. La plus grande, que 'on
peut considérer comme la cabine du
propriétaire, et placée sous le cockpit,
Elle offre un lit de 1,60 x 2 m, une
prande salle de bain particulidre, un
panneau vitré donnant sur la plage de
hain et une série de placards. Clesi



Pendeait le ot clate du learean, mais
une barrenie de @ spots de plafond et
deus lampes de chever diffnsent un
buon éclairage, A Favle exrrémité, sur
Pavant, la seconde cabime est plus
petite. Le lit occupe pratiuement tout
"espace. Il peut dure urilizé en deux
versions, soit en deus lies simples de
1,97 m x 0,72 o, soit en lie double de
1,97 mx 2 moaox épanles, Tour réuliser
la eransformation, il sufic de placer un
coussindsupport dans lemplacement
libre entre los deux couchettes.

UNE CUISINE
BIEN EQUIPEE

[nstallée en contrebas coitne le careé et
[d l._'r!h'l'l'll" avant, [|:'| Cuisine est OUvere
sur I'imeéneur, évitant sinsa l'solement
du cmstor, Son éguipement permet
Jenvisager de viéritables repas: Jdeus
Gviers dont un recouvert June planche

i découper. un four 4 micro-ondes, une

plague vitrocéramiyue rois feux avee

hatee aspirante, un frigo de 85 litres,
et enfin une glaciere de 83 litres gui.

2t Oopron, peat-Gtre remplacd par im

L=

congélatenr de méme contonance,
Dret, vout pour flirter avew la perite
pastronomie. Sur 'autre bord, on
découvre 1a seconde salle de bain,
réservée A l'ensemble Jde Uéquipage.

Douche, W, lavabo el armaire de
roilerie : bien que plus exdzud que celle
de la vahine du propridraire, cetre salle
de Lain offre le méme Gquipement.
Lo eommmie e plan Jdie pone, Vinténear
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FICHE
ECHNIQUE.
® LoMGUEUR: 11 m
® LaRGEUR: 3,37 m
#TIRANT D'EAU: 1 m

® TIRANT D'AIR: 4,15 m
(3,27 m arceau abaissé)

# PoID5 : 6000 kg + moateur

sl s comdoriahle et ne demande que
quelgues tonches persannelles pout
werser Jums le cocoanimg,

MNOTRE AVIS

En conclusion, pour un peu plus de
300000 €, I'Erap 1 100 AC se préseine
comme un bon bateau tuvio-maritime.,
Chuel que sait le tvpe de navigation, 'éyui-
page vivra une excellente croisitre. Su
CONCEPTon et son comprnis penmet -
tent un séjour i bord performant er
confortable, tant enomer gu'en rivigre,

Tl

Ty 8 CAPACITE CARBURAMT @
Tt 2x 3001

# CAPACITE Eau: 4001

& CAPACITE
DES EAUX USEES: 1151
e T ® COUCHAGES :
: 2 x 2 (+2 sur option)
X & MOTORISATION MAXI :
: == 315 ¢V
=4 ® CATEGORIE
ey i S R DE NAVIGATION : B
o Prix: 310690 €
{avec 315 C¥ Yanmar)
® OPTIONS ;
- Taud « camping »: 1508 €
- Teck intégral : 3570 €
- Congelateur: 1699 €
P -TY + antenne
3 omnidirectionnelle: 1200 &€
| - Boszoirs: 5889 €
3 ¥ - Carré transformakble en
; v couchettes doubles: 1316 €
ey 4 - Propulseur latéral arriére :

SISV 3400 €

- Pratection d'hélice :
2404 €

Ce produit made in Belgium a réussi
le challenge de présenter une unité qui
i : l ravira les marins qui veulent parfois
I Rt Hiner sur les canaux aussi bien que les
thavianx en quéte de ballades salées. M

|PERFORMANCE5 (AVEC YANMAR 315 CV)

REGIME (TR/MH) VITESSE COoONSOMMATION
800 3 nds 5lh
1 000 4,5 nds i e
1500 5.9 nds 8 Ith
2000 75nds 12 Ih
I T 9,6 nds 200h
3000 11,7 nds 30 Ith
3500 17.1 nds 45 lih
3800 21,9 nds 81 Itk
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